Dati bistrattati?

USTRA Ticino non é capace di dare i numeri

I numeri servono a quantificare delle
grandezze come la temperatura al mattino,
il prezzo della benzina, il numero di auto-
mobili che transitano tra Mendrisio e Lugano.
I numeri dovrebbero essere oggettivi e
permetterci di ottenere delle conoscenze su
un problema per poi trovare una soluzione.
Saranno sempre i numeri che indicheranno
se tale soluzione & corretta.

USTRA Ticino invece prende i numeri, li
rimaneggia, liaggiusta con lo scopo di giusti-
ficare due interventi che hannosollevato una
grande opposizione nella popolazione del
Mendrisiotto: Ia terza corsia dinamica tra
Mendrisio e Lugano (POLUME) ¢ la terza
corsia tra Coldrerio e Balerna per creare un

posteggio per i TIR.

Partiamo dal progetto POLUME. Nelia
presentazione del progetto alla popolazione,
USTRA ha mostrato una bella torta che rap-
presentava le percentuali delle tipologie di
traffico sull‘autostrada a Maroggia: il 28% del
traffico ¢ di transito (proviene quindi
dall'ltalia) mentre il 72% ha origine locale
(Mendrisiotto e Luganese). Secondo 'USTRA
idati mostrano chiaramente che la causa delle
code non ¢ quindi da attribuire al traffico
frontaliero, ma al traffico che ha unorigine
locale.

Abitando a Morbio e vedendo ogni mattino
dal treno ke code che si formano a Mendrisio,
sorge qualche dubbio su questa conclusione e

L'USTRA in Ticino pare ahbia gia deciso la direzione da prendere.

mi chiedo come USTRA Ticino siaarrivataa
queste percentuali.

Sono dungue andato a cercare i numeri che
potevano servire a comprendere meglio
quanto effettivamente succede. Nel 2018 il
Cantone ha effettuato un censimento in tutti
i valichi di confine raccogliendo diversi datic
il numero delle auto nelle diverse fasce orarie,
il numero di persone per ogni auto, I'imma-
tricolazione delle auto. Inoltre sono state
intervistate 9600 persone chiedendo, tra
l'altro, la destinazione e il motivo del viaggio.
Da questi dati & possibile stimare qual ¢ la
percentuale delle auto entrate dai nostri
valichi che percorrono il tratto da Mendrisio
a Lugano: ebbene, pit del 50% del traffico ha
arigine oltre frontiera.

Questo fatto & anche confermato dal Progetto
relativo al limite di spesa 2024-2027 per il
finanziamento dei progetti stradali nazionali
del Dip. Federale dell’'ambiente, dei trasporti,
dell'energia ¢ della comunicazione, docu-
mento addirittura redatto da USTRA.

Ma qual & la manipolazione dei dati effettuata
da USTRA Ticino? Sembrerebbe che le entrate
dai valichi secondari del Mendrisiotto siano
state contate come traffico generato nel com-
parto locale e quindi assegnati al 72%.

Dai dati del censimento del 2018 si pud
inoltre prevedere che se l'occuparione delle
auto passasse dal 114% persone per autoa 1.50,
il traffico nei momenti di punta sarebbe ben
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al disotto della capacita dell’autostrada e non
sarebbe necessaria la terza corsia dinamica,
ma questo dato USTRA non lo ha utilizzato.

Veniamo ora al secondo progetto. Neila pre-
sentazione ai Municipi del Mendrisiotto
F'USTRA ha giustificato la costruzione della
terza corsia come posteggio per i TIR indi-
cando che questi veicoli sono per ka maggior
parte legati al traffico merci Import-Export
per ¢ dalla Svizzera. Per suffragare questa
affermazione, il direttore indica che solo I'8%
del traffico pesante in Svizzera & di transito,
mentre ben il 92% ¢ interno oppure si muove
tra la Svizzera e le nazioni vicine.

Anche in questo caso ci si chiede come
USTRA Ticino abbia determinato questo
dato. La risposta, ricevuta dal direttore, &
emblematica e lascia molto perplessi: il dato
ricevuto da Berna riguarda TUTTO il traffico
pesante in Svizzera e USTRA Tacino loapplica
anche al traffico attraverso le Alpi!

Inn questo caso ci viene in aiuto il Rapporto
sul trasferimento del traffico della Confedera-
zione (novembre 2019). Nel 2018 il traffico di
transito corrispondeva al 46% dei 941000
veicoli pesanti che attraversano le Alpi. Se si
raggiungesse pid celermente l'obiettivo
dell’iniziativa delle Alpi, vale a dire il valore
massimo di 650000 veicoli pesanti all'anno,
ka terza corsia per i TIR sarebbe ancora neces-
saria? La risposta potrebbe essere negativa,

Sorge a questo punto una domanda: 'USTRA
Ticino & capace di utilizzare i numeri in
modo oggettivo oppure li stravolge, li mani-
pala per giustificare i propri faraonici progetti?
Da questi due esempi sembra che la seconda
ipotesi sia quella corretta. Da parte di un
Ufficio della Confederazione cisi aspetterebbe
molta pils professionalita, una conoscenza dei
dati, un uso corretto dei numeri e una cono-
scenza dei documenti che la stessa USTRA
pubblica. Ma forse la voglia di costruire nuove
strade e scavare nuove gallerie & troppo forte
e ha fatto dire ai numeri quello che USTRA
Ticino voleva dicessero.
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