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Consegna della petizione

No alla terza corsia tra Lugano e Mendrisio!
Salviamo Mendrisiotto e Basso Ceresio
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1. Basso Ceresio, Mendrisiotto e il problema del traffico: una contestualizzazione

Il progetto di potenziamento dell’autostrada N2 tra Lugano e Mendrisio (PoLuMe), per il quale
sono stati stanziati dal parlamento 913 milioni (Messaggio 18.066", fondo FOSTRA), ha lo scopo
di eliminare i problemi di capacita, creando una terza corsia dinamica. L’ampliamento della
capacita stradale s’inserisce in una regione, quella del Mendrisiotto e Basso Ceresio,
fortemente penalizzata dal traffico pendolare e di transito. La tratta autostradale toccata
dal progetto é la piu trafficata del Cantone Ticino: il traffico giornaliero medio annuo sulla
N2 é di 73'806 veicoli a Grancia, seguito a ruota da Maroggia con 70'397 veicoli (dati USTRA
2018)2.

La creazione di una terza corsia dinamica incentiva 'uso del mezzo privato motorizzato e vanifica
i recenti e grandi sforzi (finanziari, ma non solo) presi dalla Confederazione e dal Cantone Ticino®
per potenziare i mezzi pubblici e la mobilita alternativa. L’aumento di capacita pud forse migliorare
la fluidita del traffico sulla tratta per un breve periodo, ma, oltre a non risolvere i colli di bottiglia
all’entrata dei centri urbani, a lungo termine pud portare ad un peggioramento della situazione
(traffico indotto) e al conseguente aggravio del gia importante inquinamento fonico e dell’aria. Gia
oggi nella regione esiste una situazione di emergenza ambientale, dovuta al superamento
regolare dei limiti di legge delle polveri fini e di altre sostanze inquinanti, alle quali la
popolazione & quotidianamente esposta (Fig. 1). Questo inquinamento, all’origine di varie
malattie, riduce fortemente la qualita di vita dei residenti, in particolare delle fasce piu sensibili
come bambini e anziani*®.

Stazione di NO2 NO2: OZONO:; Polveri POLVERI Giorni totali annui
Mendrisio media Giorni di Giorni con fini FINI PM10: di superamento di
annuale | superamento | superamento media Giormi di uno dei limiti per i
(limite del limite della media..| annuale | superamento 3 inguinanti
O1AL giornaliero Qraria (20 po/pL) del limite
30 pg) (&0 massima giornaliero
pg/giorno) (120 pg) (50 pg/m3.)
2013 46 18 93 29 52 163
2014 42 0 84 24 20 104
2015 45 11 106 30 49 166
2016 39 3 100 24 27 130
2017 37 2 105 29 44 151
2018 33 0 139 24 24 163
2019 32 0 103 20 15 118
MEDIA 4.85 104.28 33 142.13

Figura 1: Superamenti 2013-2019 inquinanti atmosferici a Mendrisio. Degli inquinanti sono ampiamente
oltre i limiti stabiliti: il diossido di azoto, I'ozono e le polveri fini P;10, cosi come “nuovi” inquinanti quali le

PM2,5 e le nano polveri (fonte: Henrik Bang, Bellinzona).

" Messaggio 18.066 Strade nazionali 2020-2023, fase di potenziamento 2019 delle strade nazionali e credito di impegno. Limite di spesa
2 La mobilita in Ticino 2019 (2020) Bellinzona, Dipartimento del territorio.

311 Gran Consiglio ha approvato di recente degli investimenti milionari per promuovere il trasporto pubblico (461,4 milioni per tutto il Cantone) e il
Consiglio di Stato ne ha richiesti altri per provvedimenti a favore della mobilita aziendale (2 milioni) e della mobilita combinata (1 milione).
4 hitps://www.swissinfo.ch/ita/il-ticino-soffoca-nelle-polveri-fini/6472804

5 http://www.caffe.ch/stories/cronaca/64508 per_i_veleni _nellaria_sei_vittime al_giorno/
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Non va inoltre sottovalutato I'impatto dei cantieri previsti per PoLuMe e per il prolungamento a
sud di Lugano di AlpTransit. Gia oggi, cantieri circoscritti o singoli incidenti, mandano in tilt il
sistema viario. PoLuMe prevede lavori sull’arco di oltre 10 anni su tratti di autostrada in uso,
rischia quindi di portare il sistema al collasso. La creazione di una circonvallazione da Bissone a
Mendrisio in galleria permetterebbe di ovviare a questo problema. Oltre al’enorme cantiere
previsto nel pregiato terreno riva lago a Melano (Tannini SA), la regione sara toccata dai cantieri
il per prolungamento a sud di Lugano di AlpTransit. La qualita di vita della popolazione puo essere
tutelata solo coordinando i lavori su queste grandi infrastrutture di trasporto nazionali.

Il Ticino meridionale & una regione con un considerevole valore paesaggistico, naturalistico e
storico-culturale (Fig. 2). Il Monte San Giorgio (patrimonio mondiale dellUNESCO) e il Monte
Generoso sono iscritti nell'Inventario federale dei paesaggi e dei monumenti naturali (IFP)® e
numerosi paesi della regione (Arogno, Bissone, Melano, Mendrisio, Riva San Vitale e Rovio; solo
per citarne alcuni) sono iscritti nell'Inventario federale degli insediamenti svizzeri da proteggere
d'importanza nazionale ISOS’.

Il tracciato autostradale & una ferita nel territorio di quest’area di pregio ed é all’origine di
un importante degrado paesaggistico e ambientale, con ricadute negative anche sul
turismo locale. La riqualifica ambientale, paesaggistica e urbanistica dovrebbe, in caso di
interventi di una certa importanza sulle infrastrutture di transito - come nel caso del progetto
PoLuMe - avere un peso uguale a quello dato alla risoluzione dei problemi del traffico (come nel
caso di Roveredo/GR, o delle future circonvallazioni di La Chaux-de-Fonds/NE, Le Locle/NE e
Nafels/GL). Il progetto PoLuMe da questo punto di vista prevede invece unicamente la
circonvallazione del nucleo di Bissone, e con grande svantaggio dei comuni limitrofi, che
saranno penalizzati dalla realizzazione di nuovi semisvincoli, da un aumento del traffico e
da imponenti cantieri della durata di pii decenni, senza ottenere alcun beneficio concreto
dal punto di vista ambientale e paesaggistico e con un peggioramento della qualita di vita,
in particolare della salute e del carico di rumore. Progetti come PolLuMe, incompleti,
circoscritti e che spostano il problema di qualche chilometro soltanto, rischiano di peggiorare la
situazione nella regione e di aumentare il sentimento di esasperazione gia presente nella
popolazione. Un reale miglioramento paesaggistico e ambientale & ottenibile unicamente
mediante una pianificazione coordinata a livello regionale che preveda la circonvallazione
dell’autostrada N2 dei centri abitati del Mendrisiotto e Basso Ceresio. In pochi chilometri in linea
d’aria, pigiati tra il Monte Generoso e il lago Ceresio si trovano due importanti vie di comunicazioni
internazionali (ferrovia e autostrada N2) e una regionale (strada cantonale). La messa in galleria
dell’autostrada N2 da Bissone a Mendrisio permetterebbe di sgravare un territorio
pesantemente toccato dalle vie di comunicazione da oltre 60 anni, di migliorare le
condizioni ambientali e di salute dei cittadini e di liberare e rendere accessibili alla
popolazione terreni pregiati vicino al lago.

nazionale/inventario-federale-dei-paesaggi--siti-e-monumenti-naturali-dimp.html

7 https://www.bak.admin.ch/bak/it/home/baukultur/isos-und-ortsbildschutz.html
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Figura 2: L’alta concentrazione di aree iscritte nell'Inventario federale dei paesaggi e dei
monumenti naturali (IFP) e di numerosi paesi iscritti nell'Inventario federale degli insediamenti
svizzeri da proteggere d'importanza nazionale ISOS testimoniano I'alto valore paesaggistico,
naturalistico e storico-culturale del Ticino meridionale, purtroppo fortemente penalizzato dalle
vie di transito e quindi poco valorizzabile dal punto di vista turistico

(fonte: map.geo.admin.ch, © swisstopo, UFC, UFAM).
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2. Petizione: richieste, numero di firme e sostenitori ufficiali

I 30 gennaio 2021 dei cittadini contrari al progetto di potenziamento dell’autostrada N2 tra Lugano
e Mendrisio hanno lanciato una petizione indirizzata alla Consigliera federale Simonetta
Sommaruga, responsabile del DATEC.

Le richieste della petizione al Consiglio federale sono le seguenti:

1) Di respingere il progetto del’lUSTRA per il potenziamento dell’A2 tra Lugano e Mendrisio (terza
corsia dinamica), perché non risolve il problema attuale del traffico e avra un forte impatto sul
territorio, sia durante la realizzazione (cantieri) sia a opera conclusa.

2) Di iniziare a pianificare in modo coordinato a livello regionale la circonvallazione in galleria e/o
la copertura dell’A2 nei centri abitati del Mendrisiotto e Basso Ceresio. Solo in questo modo &
possibile ottenere un reale miglioramento paesaggistico e ambientale nella regione.

3) Di pianificare e realizzare in modo coordinato i grandi progetti sulle vie di transito nazionali a
sud di Lugano (AlpTransit e futuri interventi sullA2), per un utilizzo efficace delle risorse
finanziarie e del territorio. La qualita di vita della popolazione pud essere tutelata solo coordinando
queste grandi infrastrutture.

La petizione quindi, oltre ad opporsi al progetto PoLuMe cosi come presentato dallUSTRA,
chiede anche che i centri abitati di Mendrisiotto e Basso Ceresio siano infine liberati
dallautostrada N2 mediante una circonvallazione in galleria e/o una copertura dell’autostrada e
che venga garantito un coordinamento tra i futuri grandi progetti previsti sulle infrastrutture di
trasporto nazionali a sud di Lugano.

Il testo integrale della petizione ¢ allegato a questo rapporto (Allegato 1) oppure € a disposizione
sul sito www.no-terzacorsia-a2.ch/petizione.

ZONA PROVENIENZA FIRMATARI (N 6306)

Basso Ceresio; 1565; 25%

Luganese; 1541;24%

Il | Bellinzona e Vvalli; 570; 9%'

Locarnese e Valli; 400; 6%|
Grigioni italiano; 56; 1%

Estero; 42; 1%'

Mendrisiotto; 1860; 20%

Figura 3: Regione di provenienza delle firme a sostegno della petizione (stato 2 maggio 2021)
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A 3 mesi dal lancio, la petizione ha raccolto il sostegno di ben 6’306 firmatari (firme online e
cartacee). Le persone che hanno firmato la petizione abitano in larga maggioranza nel
Basso Ceresio (25%), nel Mendrisiotto (30%) e nel Luganese (24%), come illustrato nella
Fig. 3. Questo a dimostrazione che il tema del traffico e dell'inquinamento, con il quale si devono
confrontare quotidianamente i residenti di queste regioni, € molto sentito ed & fonte di
preoccupazione.

La petizione inoltre & sostenuta ufficialmente da 31 persone (privati ed esponenti politici e
di associazioni) residenti in prevalenza nel Basso Ceresio e nel Mendrisiotto. | sostenitori
ufficiali sono elencati di seguito in ordine alfabetico, con indicato la professione e/o la carica
politica e il comune di residenza.

Benedetto Antonini, vice presidente Societa ticinese per I'arte e la Natura (STAN)

Roger Bacciarini, Ing. civ. dipl. ETH/SIA/OTIA, Bissone

Henrik Bang, Municipale PS, Bellinzona

Rolando Bardelli, medico, Balerna

Alberto Benzoni, Municipale | Verdi Balerna, Consulente assicurativo, Membro comitato CpT
Edoardo Cappelletti, Partito Comunista, Consigliere comunale, Lugano

Tiziano Calderari, consigliere comunale PLR, Mendrisio

Luigia Carloni, Architetto SIA-OTIA, Mendrisio

Orlando Casellini, DOCENTE SM pensionato, Cittadini per il territorio, Castel San Pietro

10. Alessandro Cavasin, Consigliere comunale Melano Popolare Democratico, Melano

11. Rosalba Cavasin, Consigliera comunale Melano Popolare Democratico, Melano

12. Gianni Ceretti, Consigliere comunale Unita di sinistra, Maroggia

13. Ivana Ceretti, Consigliera comunale Unita di sinistra, Maroggia

14. Giorgio (Joy) Cometta, Consigliere comunale, Arogno

15. Claudia Crivelli Barella, Gran consigliera e consigliera comunale per i Verdi, Mendrisio

16. Giorgio Falconi, Avvocato e Municipale, Rovio

17. Greta Gysin, Consigliera nazionale per i Verdi, Rovio

18. Fritz Gysin, ing. dipl. ETH/OTIA, Rovio

19. Patrizia Mangili, pensionata, gia consigliera comunale e docente a Melano

20. Alfredo Maranesi, Maroggia

21. Ornella Meroni Bernasconi, Consigliera comunale, Melano

22. Mauro Mini, presidente Fondazione San Gottardo, Orto Il Gelso, Melano

23. Claudio Naiaretti, direttore Fondazione San Gottardo, Orto Il Gelso, Melano

24. Giorgio Noseda, medico e professore universitario, Vacallo

25. Marco Piffaretti, specialista in mobilita, Rovio

26. Giovanni Poloni, Consigliere Comunale, Mendrisio

27. Raoul Ritter, Consigliere comunale PLRT, Melano

28. Nicola Schoenenberger, Capogruppo dei Verdi Gran Consiglio, consigliere comunale Lugano
29. Barbara Schepis Muntaner, Psicologa infantile, Genestrerio

30. Marco Tela, docente CPT Mendrisio

31. Alberto Valli, Broker assicurativo in proprio Alberto Valli SA, presidente protezione civile del
Mendrisiotto, membro assemblea dei delegati CH PLRT, membro comitato cantonale PLRT
e delegato per il comune di Mendrisio PUC Generoso, Mendrisio

©CoNOOhWDN =
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3. Atti parlamentari

Accanto alla promozione e diffusione della petizione, il comitato si & impegnato a livello politico
per cercare di ottenere risposte e maggiori garanzie per tutelare la salute della popolazione e il
territorio in caso di realizzazione del progetto, in particolare mediante I'inoltro di alcuni atti
parlamentari a livello cantonale e federale, grazie all’aiuto e al sostegno dei Verdi Svizzeri e dei
Verdi del Ticino.

> Federali - Interpellanza del 16 marzo 2021 presentata da Greta Gysin “Criticita del progetto di
potenziamento dell’autostrada N2 tra Lugano e Mendrisio (PoLuMe).”

> Cantonali - Interrogazione del 19 febbraio 2021 presentata da Nicola Schoenenberger e
cofirmatari “PoLuMe: non cosi!”

A livello cantonale, sul progetto PoLuMe e sul prolungamento a sud di Lugano di AlpTransit,
vanno inoltre segnalate le due mozioni seguenti ancora pendenti:

Mozione del 20 gennaio 2020 presentata da Maurizio Agustoni e cofirmatari “Nuovo tracciato A2
nel Mendrisiotto: il Cantone sostenga la regione!” e Rapporto del Consiglio di Stato (del 14 ottobre

2020)

Mozione del 12 marzo 2019 presentata da Ivo Durisch e cofirmatari “La soluzione alle colonne
non € una terza corsia tra Lugano e Chiasso!” e Rapporto del Consiglio di Stato (del 17 settembre

2019)

Gli atti parlamentari sono a disposizione nell’Allegato 2.

4. Prese di posizione pubbliche critiche e/o contrarie al progetto.

Il lancio della petizione ha anche favorito un acceso dibattito pubblico sul progetto PoLuMe.
Dal Mendrisiotto e dal Basso Ceresio si sono levate numerose voci contrarie o critiche a
questo progetto. In particolare da parte di associazioni regionali, da Municipi, Consigli comunali
e singoli esponenti politici, cosi come da privati preoccupati dallimpatto negativo che la
realizzazione di questo progetto avra sulla qualita di vita nella regione. Il numero di prese di
posizione pubbliche critiche o contrarie al progetto ed espresse in questi mesi supera di
gran lunga le prese di posizione a favore. Nessuno é disposto a tollerare un intervento che
aumentera il traffico e non salvaguardera né il territorio né la salute della popolazione del
Basso Ceresio e del Mendrisiotto.

Segue un elenco delle principali prese di posizione, disponibili sul sito www.no-terzacorsia-a2.ch
e allegate in calce a questo rapporto.

4.1 Prese di posizione dei Municipi

> Municipio di Melano — Melano scrive a Sommaruga: cosa abbiamo fatto di male?

> Municipio di Mendrisio - La terza corsia cosi com’é non va

Le prese di posizione dei Municipi sono a disposizione nell’Allegato 3.
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4.2. Risoluzioni di Consigli comunali

> Melano — Risoluzione del Consiglio comunale di Melano contro il potenziamento dell’autostrada
tra Lugano e Mendrisio, del 14 gennaio 2019

— Appello_al Gran consiglio per una mobilita coordinata e una ricomposizione
urbanistica a sud di Lugano. La soluzione alle colonne non & una terza corsia tra
Lugano e Mendrisio

> Riva San Vitale — Risoluzione del Consiglio Comunale di Riva San Vitale contro il progetto di
potenziamento dell’autostrada tra Lugano e Mendrisio, del 14 aprile 2021.

Le risoluzioni dei Consigli comunali e I'Appello sono a disposizione nell’Allegato 4.

4.3. Prese di posizione da parte delle sezioni locali dei partiti politici

> Mendrisio - tra i gruppi politici la maggioranza non vede nel potenziamento dell’autostrada fra
Mendrisio e Lugano la soluzione ai problemi di traffico.

> | Verdi del Ticino hanno espresso fermamente la loro opposizione alla realizzazione di nuove
strade. Se il progetto dovesse venire comunque realizzato, chiedono maggiori garanzie per la
salvaguardia del territorio e la tutela della salute della popolazione,

> PLR di Melano — la sezione ha deciso di dire NO al progetto di USTRA cosi come viene
presentato ad oggi.

Le prese di posizione dei partiti sono a disposizione nell’Allegato 5.

4.4. Prese di posizione da parte di enti e associazioni

Sono numerose sono le associazioni regionali, cantonale e nazionali che hanno preso posizione
esprimendo criticita o contrarieta assoluta alla realizzazione del potenziamento dell’autostrada
N2 tra Lugano e Mendrisio.

> Commissione regionale dei trasporti del Mendrisiotto (CRTM) — la CRTM ha espresso il suo
sostegno alle richieste del comune di Melano e preoccupazione per la realizzazione del progetto
PoLuMe cosi come proposto dallUSTRA

> Patriziato di Melano — |lettera del patriziato allUSTRA contro il progetto PoLuMe

> Cittadini per il territorio, Associazione Traffico e Ambiente e Iniziativa per le Alpi — Lettera aperta
a Simonetta Sommaruga da parte dei Cittadini per il territorio Mendrisiotto, ATA Svizzera italiana
e Iniziativa per le Alpi. 22.02.2021 e Risposta ufficiale di Simonetta Sommaruga, 26.03.2021.

> Associazione Pro Gottardo Ferrovia d’Europa — Presa di posizione nellambito della
consultazione federale e cantonale sul Piano settoriale dei trasporti. 16.11.2020 (PDF)

> Espace Suisse — Presa di posizione di EspaceSuisse — Gruppo regionale Ticino. 19.11.2020

(PDF)

— Presa di posizione di EspaceSuisse Ticino sull’appello al Gran Consiglio “per
una mobilita coordinata ed una ricomposizione urbanistica a sud di Lugano. La
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soluzione alle colonne non ¢& la terza corsia tra Lugano e Mendrisio.” 10.07.2020

(PDF)

> Cittadini per il territorio — No alla terza corsia tra Mendrisio e Lugano. 06.10.2020 (PDF)

> ASTUTI — La terza corsia autostradale tra Lugano e Mendrisio non € una priorita. 03.05.2021

(PDF)

Le prese di posizione delle associazioni sono a disposizione nell’Allegato 6.

4.5. Opinioni personali (di privati ed esponenti politici)

Numerose (16) sono altresi le lettere pubbliche di privati ed esponenti politici inviate ai giornali
per esprimere preoccupazione, contrarieta o criticita in merito alla realizzazione del progetto
PoLuMe. Una lista esaustiva & disponibile sul sito www.no-terzacorsia-a2.ch/articoli-di-giornale >
Lettere e opinioni.

La terza corsia..

i
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Figura 4: una rappresentazione ironica del destino della popolazione di Basso Ceresio e Mendrisiotto nel
caso in cui PoLuMe dovesse venire realizzato cosi come proposto dal’lUSTRA (© lvanArt).
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5. Riflessioni conclusive

La petizione ha raccolto 6’306 firme e ha ottenuto I'appoggio pubblico da parte di numerosi
sostenitori ufficiali, autorita locali e associazioni. Al momento della consegna della petizione,
il Cantone Ticino non si & ancora espresso ufficialmente su questo progetto.

Ci auguriamo che il Cantone e la Consigliera federale Simonetta Sommaruga, cosi come il
Consiglio federale tutto, nella loro decisione sul progetto PoLuMe tengano conto delle
preoccupazioni e delle rivendicazioni della popolazione residente nella regione e appoggino
quindi la posizione e le richieste dei Comuni che saranno toccati direttamente da questo
progetto; cosi come quelle della CRTM e dei cittadini che hanno sottoscritto la petizione.

Questo progetto, se dovesse venire realizzato come proposto dallUSTRA, ipotechera il futuro
dei nostri figli e nipoti. Al posto di ripetere gli errori del passato, agiamo con lungimiranza,
tutelando la salute della popolazione e il territorio e valorizzando le componenti naturalistiche,
paesaggistiche e storico-culturali della regione.

Il comitato promotore, Melano, 2 maggio 2021

Marzio Proietti, Consigliere comunale Camillo Mangili, Consigliere comunale
Simona Fumagalli Sofia Mangili, Consigliera comunale
Nadia Gilardi-Bolis Jgor Zocchetti, Consigliere comunale
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6. Allegati

Allegato 1 - Testo integrale della petizione
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A: Simonetta Sommaruga, Consigliera federale

No alla terza corsia tra Lugano e Mendrisio!
Salviamo Mendrisiotto e Basso Ceresio

Campagna creata da
Marzio Proiett

Chiediamo al Consiglio federale:

1) Oi respingere il progetto dellUSTRA per il potenziamento dellA2 tra Lugano & Mendrisio
(terza corsia dinamica), perché non risolve il problema attuale del traffico e avra un forte

impatto sul territorio, 2ia durante la realizzazione {cantieri) sia a opera conclusa.

2) 0 iniziare a pianificare in modo coordinato a livello regionale la circonvallazione in galleria
elo la copertura dell' A2 nei centr abitati del Mendrisiotto e Baszo Ceresio. Solo in guesto

modo & possibile ottenere un reale miglioramento passagugistico & ambientale nella regione.

3) D pianificare e realizzare in modo coordinato | grandi progetti sulle vie di transito
nazionali a sud di Lugano {AlpTransit e futuri interventi sull’A2), per un utilizzo efficace delle
rizorze finanziarie e del temritorio. La qualita di vita della popolazione pud essere tutelata solo

coordinando queste grandi infrastrutture.

Perché & importante?

Il progetto di potenziamento dell’A2 tra Lugano e Mendrisio dellUSTRA (PoLuMe) prevede
un aumento della capacita stradale (terza corsia dinamica), la costruzione di nuovi svincoli e
la messa in galleria di brevi tratti tra Grancia e Melide e tra Bissone e Maroggia. Questo
progetto & costoso e inefficace. La terza corsia dinamica, che verrebbe realizzata solo nel
2040, non rizolve 'attuale grave problema di traffico nel Mendrisiotto e nel Luganese, e,
anche dopo la sua messa in funzione, le colonne allentrata dei centri urbani negli orari di
punta (guando il grado di occupazione delle auto dei pendolari & di circa 1,05 personefauto)
permarranno. A lungo termine sirischia di peggicrare la situazione causando un aumento
del traffico veicolare privato, con il conseguente aggravio del gia importante inquinamento

fonico e dell'aria. Questo progetto guarda al futuro con vecchi parametri, senza tenere conto
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delle alternative di trasporto né delle nuove tecnologie (mezzi pubblici, mobilita lenta,
telelavoro) che potrebbero di fatto contribuire a una diminuzione del traffico e a gestire flussi
di veicoli pil regoalari.

L'aumento della capacita dell’A2 & inoltre in contrasto con i principi dell'articolo 84 sulla
protezione delle Alpi della Costituzione Svizzera (trasferimento dalla strada alla ferrovia del
traffico merci @ ampliamento delle strade). |l progetto PolLuMe avra inoltre un forte impatto
sul territorio & sulla qualita della vita delle persone, sia durante la realizzazione, sia ad opere
ultimate: sono infatti previste importanti aree di cantiere (della durata di una guindicina
d'anni), nuove segnaletiche e nuovi svineoli che stravolgeranno il temritorio soprattutio di

Melano, ma non solo.

L'autostrada € la principale causa di degrado ambientale nella regione: un reale
miglioramento passaggistico & ambientale & ottenibile unicamente mediante una
pianificazione coordinata a livello regionale e spostando in galleria (circonvallazione) o
coprendo 'A2 nei centri abitati del Mendrisiotto e Basso Ceresio. Interventi sull' A2 di queste
dimensioni & con un impatto cosi rilevante sul temitorio andrebbero infatti pianificati, per
essere efficaci, in modo coordinato a livello regionale. Progetti incompleti e circoscritti, come

PolLuMe, rischiano al confrario di peggiorare la situazione nella regione.

E infine fondamentale garantire un coordinamento dei grandi progetti sulle vie di transito
nazionali e prevedere, nel limite del possibile, una realizzazione simultanea di queste cpere,
anche con l'obiettivo di ridurre i costi. Solo in questo modo & possibile tutelare la gualita di

vita della popolazicne.

Mon ripetiamo gli errori del passato, gestiamo la mobilitd e pianifichiamo gueste grandi
infrastrutture in modo lungimirante, con l'obiettivo di migliorare il paesaggio, la qualita di vita

dei cittadini e il problema del traffico.

Salviamo
Mendrisibtto -,

e Bdsso “
Ceresio!
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Allegato 2 - Atti parlamentari
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Interpellanza al Consiglio federale presentata da Greta Gysin e co-firmatari

L'Assemblea federale — Il Parlamento svizzero
Curia Vista — Banca dati degli atti parlamentari

I

21.3184 | Interpellanza

Criticita del progetto di potenziamento dell'autostrada N2 tra Lugano e Mendrisio

(PoLuMe)
Depositato da: Gysin Greta
Gruppo dei Verdi
Partito ecologista svizzero
Data del deposito: 16.03.2021
Depositato in: Consiglio nazionale
Stato delle deliberazioni: Non ancora trattato dalla Camera

Testo depositato
Chiedo al lodevole Consiglio federale di rispondere alle seguenti domande:

1. Pur considerando complementari mobilita privata e pubblica e in oftica di una strategia di riduzione o
contenimento della crescita del traffico, non ritene prioritario anticipare la realizzazione di AlpTransit a sud di
Lugano, opera che permetterebbe di sgravare 'attuale unica linea ferroviaria e potenziare i mezzi pubblici?
2. Non ritiene necessario, in un territorio densamente popolato come il Ticino meridionale, pianificare,
progettare e realizzare coordinatamente i futuri interventi a sud di Lugano (potenziamento N2, Porta Sud e
prolungamento di AlpTransit), per ridurre al minimo l'impatto ambientale e sulla qualita di vita dei cittadini e
per un uso parsimonioso delle risorse finanziare? In caso affermativo, come intende coordinare i grandi
interventi futuri previsti sulle infrastrutture di trasporto nazionali (prolungamento di AlpTransit a sud di Lugano
e interventi sull'autostrada N2)?

3. Come verra valutato I'impatto dell'aumento del traffico motorizzato privato dovuto al potenziamento
dell'autostrada sull'area urbana del Luganese e del Mendrisiotto?

4. Se in un progetto di potenziamento autostradale, oltre alla risoluzione dei problemi di capacita, non ritenga
prioritario I'aspetto di riqualifica ambientale e paesaggistica (mediante circonvallazione in galleria), in
particolare dove l'autostrada N2 attraversa aree densamente abitate e con poco territorio a disposizione,
come il Ticino meridionale?

5. Se, considerata I'elevato investimento finanziario previsto per la realizzazione del potenziamento
dell'autostrada N2 (1,8 miliardi) e che permetterebbe di ottenere un risultato minimo (apertura terza corsia
solo per poche ore al giorno e una riqualifica paesaggistica molto parziale), non valuti possibile aumentare
l'investimento per spostare in galleria il tracciato autostradale da Bissone a Mendrisio, e ottenere cosi un
reale e definitivo miglioramento ambientale e paesaggistico nella regione?

6. Se, in considerazione delle motivazioni in calce, non ritiene necessario attuare dei miglioramenti al
progetto PoLuMe delllUSTRA. Se si, quali?

Motivazione

Il progetto di potenziamento dell'autostrada N2 tra Lugano e Mendrisio (PoLuMe), per il quale sono stati
stanziati dal parlamento 913 milioni (Messaggio 18.066, fondo FOSTRA), ha lo scopo di eliminare i problemi
di capacita, creando una terza corsia dinamica. L'ampliamento della capacita stradale s'inserisce in una
regione, quella del Mendrisiotto e Basso Ceresio, fortemente penalizzata dal traffico pendolare e di transito.
La tratta toccata dal progetto & la piu trafficata del Cantone Ticino: il traffico giornaliero medio annuo sulla N2
e di 73 806 veicoli a Grancia (dati USTRA 2018).

La creazione di una terza corsia dinamica incentiva I'uso del mezzo privato motorizzato e vanifica i recenti e
grandi sforzi presi dalla Confederazione e dal Cantone Ticino per potenziare i mezzi pubblici e la mobilita
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alternativa. L'aumento di capacita puo forse migliorare la fluidita del traffico per un certo periodo, ma, oltre a
non risolvere i colli di bottiglia all'entrata dei centri urbani, a lungo termine pud portare ad un peggioramento
della situazione e al conseguente aggravio del gia importante inquinamento. Gia oggi esiste una situazione di
emergenza ambientale: I'inquinamento, all'origine di varie malattie, riduce fortemente la qualita di vita dei
residenti, in particolare delle fasce pil sensibili.

Non va sottovalutato l'impatto dei cantieri previsti per PoLuMe e per il prolungamento a sud di Lugano di
AlpTransit. La qualita di vita dei cittadini pud essere tutelata solo coordinando queste grandi opere.

Il Ticino meridionale & una regione densamente popolata e con grande valore paesaggistico, naturalistico e
storico-culturale. Il Monte San Giorgio (UNESCO) e il Monte Generoso sono iscritti nell'lFP e numerosi paesi
sono iscritti nell'ISOS. La riqualifica ambientale e paesaggistica dovrebbe contare almeno tanto quanto la
risoluzione dei problemi di traffico. Un miglioramento concreto e definitivo & ottenibile solo con una
pianificazione coordinata a livello regionale che preveda la circonvallazione dell'autostrada N2 dei centri
abitati della regione. La messa in galleria dell'autostrada N2 da Bissone a Mendrisio permetterebbe di
sgravare il territorio, di migliorare le condizioni ambientali e di salute dei cittadini e di liberare alla popolazione
terreni vicino al lago.

Competenze
Autorita competente
Dipartimento dell'ambiente, dei trasporti, dell'energia e delle comunicazioni (DATEC)

Altre informazioni
Camera prioritaria
Consiglio nazionale

Cofirmatari (7)
Christ Katja, Pasquier-Eichenberger Isabelle, Schaffner Barbara, Schlatter Marionna, Storni Bruno,
Trede Aline, Téngi Michael

Link
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Interrogazione al Consiglio di Stato presentata da Nicola Schoenenberger e co-firmatari

19.02.2021

INTERROGAZIONE

Progetto PoLuMe: non cosi!

La popolazione del Mendrisiotto, Basso Ceresio e Luganese da decenni & quotidianamente
confrontata con il grave problema del traffico e del conseguente inquinamento fonico e dell'aria. Il
traffico giornaliero medio annuo sullA2 a Grancia & di 73'806 veicoli, seguito a ruota da Maroggia
con 70'397 veicoli (dati USTRA 2018)". E su questa tratta, la piu trafficata del Cantone, che
s'inserisce il progetto dellUSTRA di potenziamento del’A2 tra Lugano e Mendrisio, che prevede la
realizzazione di una terza corsa dinamica. Questo progetto & attualmente in consultazione presso
il Cantone, che ha chiesto anche ai Comuni coinvolti di esprimersi in merito.

Premesso che i firmatari di questa interrogazione si dichiarano sostanzialmente contrari a qualsiasi
progettualita volta ad aumentare la capacita dell’ A2 tra Lugano e Mendrisio e che auspicano
piuttosto il congelamento tout court del progetto in consultazione (conformemente alla mozione
1378 del 12.03.2019 di Ivo Durisch e cofirmatari), data la consultazione in corso, e tenendo conto
anche di una petizione lanciata recentemente da cittadini che si oppongono al progetto cosi come
proposto dallUSTRA che ha gia raccolto numerose firme (oltre 3’500 firme ad oggi), rivolgiamo al
Consiglio di Stato i seguenti interrogativi:

1. Il problema del traffico e del forte impatto ambientale, sulla salute e paesaggistico causato
dall’A2 tocca in modo uguale tutti i Comuni della regione attraversati da questa
infrastruttura. Il Consiglio di Stato non crede che sia necessario un approccio a livello
regionale per trovare una soluzione a questi problemi e, per questa ragione, che sia
necessaria una pianificazione coordinata dei futuri interventi sul’A2 a sud di Lugano,
nell'ottica di ottenere una circonvallazione in galleria e/o copertura dell’AZ nei centri abitati
della regione? Intende sostenere tale richiesta verso USTRA?

2. Il Consiglio di Stato non ritiene che il progetto PuLuMe sia discriminatorio verso quei
Comuni (soprattutto Melano, ma anche il quartiere di Mendrisio Capolago e parte di
Maroggia) che dovranno accollarsi numerosi aspetti negativi (lunghi e imponenti cantieri,
nuovi semisvincoli, aumento del traffico) senza ottenere alcun beneficio concreto dal punto
di vista paesaggistico, ambientale e del traffico? Intende intervenire per appianare questo
trattamento iniquo, e se si, come?

3. Qual & l'avviso del Consiglio di Stato sull’'utilizzo come cantiere, per oltre 10 anni, del
pregiato terreno in riva lago Tannini di Melano, adiacente a due aree a vocazione turistica
(campeggi) importanti per la regione, e inserito nella scheda P7 del Piano direttore quale
area di svago a lago d'interesse cantonale? Corrisponde al vero che uno dei due campeggi
verrebbe sacrificato per le attivita cantieristiche?

4. Il Monte San Giorgio (patrimenio mondiale dellUNESCO) e il Monte Generoso sono iscritti
nell'Inventario federale dei paesaggi e dei monumenti naturali (IFP) e numerosi paesi del
Basso Ceresio (p.es. Bissone, Melano, Rovio e Riva San Vitale) sono iscritti nell'Inventario
federale degli insediamenti svizzeri da proteggere d'importanza nazionale ISOS. |l tracciato
autostradale & una ferita nel territorio di quest'area di pregio dal punto di vista
paesaggistico, naturalistico e storico-culturale, ed & all'origine di un importante degrado
paesaggistico e ambientale. Nell'ipotesi che PoLuMe porterebbe benefici ad alcune aree

! Fonte dati: La mobilita in Ticino 2019 (2020) Bellinzona, Dipartimento del territorio.
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del Basso Ceresio, ma ne penalizzera altre, il Consiglio di Stato ritiene che il progetto
dellUSTRA raggiunga pienamente I'obiettivo generale prefissato di “migliorare
linserimento dell’autostrada nel paesaggio del Basso Ceresio”, come indicato nel
Messaggio 7718 del 17 settembre 2019 sulla mozione di Ivo Durisch e cofirmatari “La
soluzione alle colonne non e la terza corsia tra Lugano e Chiasso!” ?

5. In considerazione delle criticita esposte negli interrogativi precedenti, il Consiglio di Stato
condivide pienamente il progetto PoLuMe o ritiene necessario chiedere dei miglioramenti
nella risposta alla consultazione avviata da USTRA, e se si, quali?

6. Pur considerando complementari il traffico motorizzato privato e la mobilita alternativa
(trasporto pubblico e mobilita lenta), il Consiglio di Stato non teme che il progetto PoLuMe,
aumentando la capacita stradale e dunque incentivando il traffico motorizzato privato, vada
a vanificare gli effetti benefici nella regione degli investimenti milionari approvati di recente
dal Gran Consiglio per promuovere il trasporto pubblico (461,4 milioni per tutto il Cantone)?,
cosi come quelli futuri richiesti dal Consiglio di Stato per provvedimenti a favore della
mobilita aziendale (2 milioni) e della mobilita combinata (1 milione)*? Non crede che la
terza corsia dinamica rischierebbe di essere utilizzata sull’'arco dell'intera giornata?

7. Nell'ottica di una strategia di riduzione o contenimento della crescita del traffico, il Consiglio
di Stato non ritiene piu opportuno appoggiare in modo prioritario la mobilita alternativa e il
completamento a sud di Lugano di AlpTransit (trasferimento dalla strada alla ferrovia del
traffico merci) al posto di un aumento della capacita stradale, considerando anche che
PolLuMe sarebbe operativo solo nel 20407

8. Il progetto PoLuMe ha quale obiettivo |a fluidificazione del traffico autostradale tra Lugano e
Mendrisio, le colonne alle entrate e uscite dei centri urbani tuttavia permarranno. E stato
valutato 'impatto del maggiore volume di traffico dovuto al potenziamento dell'autostrada e
al conseguente aumento del traffico motorizzato privato sull'area urbana del Luganese?
Con quali risultati? Il Consiglio di Stato come intende risolvere il problema degli imbuti (a
Lugano e Mendrisio)?

9. Che garanzie intende chiedere il Consiglio di Stato alla Confederazione per ottenere una
pianificazione e realizzazione coordinata dei futuri interventi sull’A2 e di AlpTransit a sud di
Lugano, nell'ottica di ridurre al minimo l'impatto ambientale e sulla qualita di vita dei
cittadini residenti in un territorio gia fortemente penalizzato dalle infrastrutture di trasporto e
per un uso parsimonioso delle risorse finanziarie?

Ringraziando per le risposte, porgiamo cordiali saluti

Gruppo | Verdi del Ticino.

Nicola Schoenenberger, Claudia Crivelli Barella, Andrea Stephani, Marco Noi, Cristina Gardenghi,
Samantha Bourgoin

2 https://www4.ti.ch/area-media/comunicati/dettaglio-
comunicato/?NEWS ID=186489&cHash=ef3f7baa8649a3f9a92a15db5e674546 e

https://www.laregione.ch/cantone/ticino/1439961/trasporto-tempi-potenziamento-offerta-percorrenza

3 https://www4.ti.ch/area-media, ‘comunicati/dettaglio-
comunicato/?NEWS 1D=189788&tx tichareamedia comunicazioni%5Sbaction%5d=show&tx tichareamedia comunicazioni%5hcont

roller%5d=Comunicazioni
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Presa di posizione del Municipio di Melano (L’'Informatore, 5.02.2021)

Da: L'Informatore

Melano scrive 2 SOMMaruga, e, s fepbraio 2021

“cosa abbiamo fatto di male?”

Pubblichiamo le lettera inviata nei giorni scorsi dal Municipio di Melano
a Simonetta Sommaruga, responsabile del Dipartimento federale dell'am-
biente, dei trasporti, dell’energia e delle comunicazioni (DATEC).
Onorevole Consigliera Federale Simonetta Sommaruga, portiamo alla
sua attenzione le preoccupazioni della popolazione di Melano in rela-
zione alle future grandi opere autostradali e ferroviarie previste sul no-
stro territorio. L'Ufficio federale delle strade, allo scopo di migliorare la
viabilita sull'’A2 tra Mendrisio e Lugano, ha progettato il potenziamento
di questa tratta, proponendo di utilizzare la corsia d’'emergenza quale
terza corsia dinamica durante le ore di punta, al fine di aumentare la
capacita viaria dell’autostrada. Tale potenziamento prevede la realiz-
zazione di nuovi svincoli in territorio di Melano e Maroggia e di una
galleria tra Bissone e Maroggia, che permettera di [iberare I'abitato di
Bissone, e parzialmente di Maroggia, dall’attuale traffico autostradale.
Ma non vogliamo entrare nel dettaglio del progetto che presto dovreb-
be arrivare sul tavolo dei suoi collaboratori a Berna. Se per i Comuni
di Bissone e Maroggia si prospettano degli importanti miglioramenti
ambientali, lo stesso non si puo dire per Melano, che vedrebbe realiz-
zato sul proprio territorio un nuovo svincolo e, soprattutto, dovrebbe
convivere con un cantiere dalle dimensioni gigantesche, della durata di
almeno 10 anni.

Continua a pagina 8

Gentile Consigliera Federale, venga a Melano il Primo agosto

Melano (foto d"archivio)

(Dalla prima pagina) Un cantiere posizionato
in una zona molto pregiata del Comune che si
affaccia sul Ceresio.

Dal punto di vista si deve ch
affermare che queste due storiche opere non por-

si vuole per su questa via?
A nostro avviso, come gia abbiamo avuto modo

previsto per realizzare Alptransit Sud, basterebbe
un ultimo sforzo e tutta la regione del Basso Cere-

rvar

Gia questi due motivi sarebbero ampiamente suf-
ficienti per allarmare la popolazione di Melano, la
cui preoccupazione diventa ben grave per il fatto
che il piano settoriale dei trasporti (parte infra-
struttura ferroviaria) la cui consultazione & appena
scaduta, prevede che la parte sud del Comune sara
interessata dal progetto Alptransit Sud che, nel ca-
so di real i a tappe, realizzato lo
sbocco in zona Lenaccio della prevista galleria Me-
lano-Chiasso.

Anche in questo caso si tratta di un cantiere im-
portante, che impattera per un decennio sul nostro
territorio. Ci sembra quindi piti che giustificata l'e-
norme preoccupazione di una popolazione che per
ben 20 o 30 anni dovra convivere con due immani
cantieri situati nel raggio di 1 km!

teranno alcun beneficio alla popolazione residente,
dal momento che la ferita nel territorio procurata
dalla ferrovia e dal tracciato autostradale, che di
fatto tagliano a meta il territorio urbanizzato, ri-
marra tale.

Oltre a questo aspetto, la qualita di vita della popo-
lazione subira per decenni ulteriori peggioramenti
dovuti alle emissioni dei due importanti e evidenti
cantieri.

A questo punto ci chiediamo cosa abbia fatto di
male la comunita di Melano per meritarsi tutto
cio. Obiettivamente sembra che per USTRA e FFS
questo minuscolo territorio sia diventato terra di
conquista da invadere a proprio piacimento. Gia
con la realizzazione dell’A2 negli anni Sessanta il
territorio fu irrimediabilmente compromesso; ora

di segnalare, e come continueremo a comunicare
nelle sedi preposte, la galleria autostradale non do-
vra fermarsi a Maroggia ma continuare sin dopo
Melano, cosi da ovviare definitivamente agli errori
fatti in passato e liberare una volta per tutte anche
Melano dal tracciato autostradale.

Per quanto attiene invece alla completazione di
Alptransit verso Sud (che abbiamo da sempre so-
stenuto!) non siamo contrari a una realizzazione a
tappe ma rite 0 pill corretto che la porta verso
Sud della galleria venga realizzata in territorio di
Bissone e non in quello di Melano cosi da avere
benefici tangibili anche sui tre Comuni di Bissone,
Maroggia e Melano.

In conclusione comprendiamo benissimo che la
questione & piu che altro economica, ma visto lo
studio in atto per potenziare autostrada e quello

sio, da sempre confrontata con rumore e inquina-
mento, ne trarrebbe finalmente dei benefici.

Ci farebbe molto piacere ospitarla a Melano, cosi
da farle toccare con mano la nostra situazione. A
tale proposito ci permettiamo chiederle se in occa-
sione del Natale della Patria del prossimo Primo
agosto avesse piacere di essere nostra ospite a Me-
lano. Sarebbe un segnale molto forte per la nostra
comunita.

La ringraziamo per l'attenzione che vorra dare al
presente scritto e rimaniamo a disposizione per
qualsiasi inf i dovesse ne i Gra-
disca I'espressione della nostra alta stima.

Per il Municipio Daniele Maffei,
il segretario Abramo Civatti
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Presa di posizione del Municipio di Mendrisio (laRegione, 24.03.2021)

laRegione, mercoledi24 marzo 2021
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‘La terza corsia
cosi com’e non va’

La Citta ha detto la sua
sul potenziamento
dell’A2. ‘Prima bus

e treni, poi l'auto’.

di Danicla Carugati

Sulla terza corsia autostradale di perplessi
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‘Ci sono progetti da sostencre”
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moederazione o di miglioramento della guali
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Allegato 4 - Risoluzioni di Consigli comunali
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Risoluzione del Consiglio comunale di Melano (14.01.2019)

RISOLUZIONE
Concernente la presa di posizione del Consiglio comunale di Melano contro il potenziamento
dell’autostrada tra Lugano e Mendrisio

Melano, 14 gennaio 2019

con la presente vi sottoponiamo la presa di posizione del Consiglio comunale di Melano, adottata nella
seduta del 17 dicembre 2018, da rendere pubblica e da sottoporre in particolare all’attenzione dei
responsabili dell'USTRA e dei rappresentanti del gruppo di accompagnamento politico del progetto di
potenziamento dell’autostrada nella tratta tra Lugano e Mendrisio.

Con I'inizio della procedura per il risanamento delle gallerie autostradali e la realizzazione della terza corsia
tra Lugano e Mendrisio, cresce la preoccupazione per le conseguenze negative per il nostro comune. Gia
nel 2012 il Municipio di Melano, alla notizia apparsa sulla stampa delle tre varianti allora proposte
dall’Ufficio federale delle strade (USTRA), prese una decisa posizione contro |a realizzazione di una terza
corsia con una lettera al presidente del Consiglio di Stato.

Dai progetti proposti dall’'USTRA alla commissione di accompagnamento politico si evince che la tratta che
attraversa il Comune di Melano rimarra a cielo aperto, con tutte le conseguenze negative gia conosciute e
che non potranno che peggiorare con un aumento della capacita del traffico. Inoltre, la variante che al
momento sembra ottenere il mageior consenso (variante 4 in due fasi), prevede la costruzione di un nuovo
semi-svincolo sul territorio comunale, causando addirittura un peggioramento rispetto alla situazione
attuale.

Il comune & da sempre confrontato con problemi viari, essendo tagliato in due dall’autostrada, dalla
ferrovia e dalla cantonale, ed & quindi gia enormemente penalizzato. Potenziare I'autostrada e, dunque,
aumentarne |la capacita, a nostro avviso non risolve il problema del traffico, rischia al contrario di acuirlo
(traffico indotto), con tutte le conseguenze negative del caso (maggior inquinamento dellaria e fonico). Per
fornire una risposta concreta ed efficace a questi problemi sarebbe auspicabile un’ottica lungimirante della
gestione del traffico, piuttosto che la proposta di soluzioni palliative. Interessante sarebbe spostars in
galleria tutta la tratta Lugano-Mendrisio, abbinandola al completamento - ancora in progettazione - di
AlpTransit.

In aggiunta, dato che il problema del traffico riguarda soprattutto i momenti di punta (concentrati nelle ore
mattutine e serali e dovuti in particolare ai pendolari) andrebbe affrontato con una serie di misure atte a
diminuirlo. Ad esempio migliorando il servizio di trasporto pubblico regionale e interregionale, favorendo e
incentivando il park and ride e forme alternative di spostamento privato (car-sharing e i trasporti aziendali)
e attuando, come previsto dalla costituzione federale, il trasferimento del trasporto merci dalla gomma alla
ferrovia.

In relazione ai progetti finora presentati e sostenuti dall’USTRA, sarebbe inoltre utile considerare I'aspetto
costi-benefici delle opere previste: I'investimento di un miliardo di franchi per il risanamento e
I'ampliamento delle gallerie autostradali e la creazione di una terza corsia appare sproporzionato rispetto
all'effetto desiderato: la colonna forse si accorcerebbe, ma i “colli di bottiglia” delle uscite di Lugano Sud e
Lugano Mord continuerebbero a sussistere. Paragonando i costi per ogni passaggio tra 'opera per il
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raddoppio della Galleria del Gottardo (Fr. 322 _-/passaggio; che risulta dalla divisione dell’investimento di 2
miliardi per i 6'205'000 di passaggi annui) e la realizzazione della terza corsia (Fr. 39.-/passaggio, che risulta
dalla divisione dell'investimento di un miliardo per i 25'550'000 passaggi annui) appare evidente la
possibilita di aumentare gli investimenti per ridurre almeno in parte gli effetti negativi sulla regione causati
dal potenziamento dell'autostrada, spendendo per esempio 2 miliardi franchi (ossia Fr. 78.-/passaggio). Un
aumento degli investimenti ci sembra giustificato, considerato I'elevato numero di passaggi annui sulla
tratta tra Lugano e Mendrisio.

Cueste premesse non garantiscono nessun miglioramenta per il Comune di Melano, ma prospettano al
contrario un peggioramento della situazione attuale. Il Consiglio comunale si esprime dungue con forza
contro le varianti proposte finora dall’USTRA. Non risulta infatti comprensibile come gli interventi
presentati possano garantire “un ottimale inserimento ambientale e paesaggistico” dell’'opera nel nostro
comune, come affermato dall’ USTRA.

Il Consiglio comunale del Comune di Melano
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Appello al Gran Consiglio per una mobilita coordinata e una ricomposizione urbanistica a sud di Lugano.
La soluzione alle colonne non & una terza corsia tra Lugano e Mendrisio (15.05.2020)

Appello al Gran Consiglio per una mobilitd coordinata e una ricomposizione urbanistica a sud di
Lugano. La soluzione alle colonne non & una terza corsia tra Lugano e Mendrisio

Lodevole

Gran Consiglio
Residenza

6501 Bellinzona

Melano, 15 giugno 2020

Appello al Gran Consiglio per una mobilitd coordinata e una ricomposizione urbanistica a sud di
Lugano. La soluzione alle colonne non & una terza corsia tra Lugano e Mendrisio.

Egregio Signor Presidente, Gentili Deputate e Deputati,

ci appelliamo a voi affinché sosteniate con forza una progettazione coordinata della mobilitad e una
ricomposizione urbanistica a sud di Lugano (Paradiso-Mendrisio-Chiasso).

Il eriterio urbanistico & un elemento importante del discorso legato alle vie di traffico e ai problemi
ad esso associati. La soluzione non pud essere la terza corsia tra Lugano e Mendrisio

Il progetto dell'USTRA per il potenziamento autostradale Lugano-Mendrisio (PoLuMe) non soddisfa
molti del Comuni a sud di Lugano, presenta costi per oltre 1 miliardo di franchi senza apportare una
vera soluzione ai gravi problemi di traffico a sud di Lugano. Non va inoltre sottovalutato 'impatto
che il potenziamento dell’autostrada (con una terza corsia dinamica) avra su Lugano e su tutta la
regione: pid traffico in citta e negli agglomerati dovuto all’aumento della capacita dell’autostrada.

Nel messaggio 7718, il Consiglio di Stato, in risposta alla mozione del 12 marzo 2019 di lvo Durisch
e firmatari “La soluzione alle colonne non & una terza corsia tra Lugano e Mendrisio™:

= sl dice "consopevole dello situozione viario e del conseguente inquinamento nel
Mendrisiotto”,
= eritiene che " progetto PoLuMe non dovrd limitars! esclusivomente alla realizzozione di una
terzo corsio dinamica, ma dovrd essere 'occasione per migliorare V'inserimento dil gquesta
infrostruttura nel paesaggio del Bosso Cereslo, grazie allo realizzozione di nuove canne
autostradall e allo riqualifica di Bissone (insediamento dimportanzo nazionaole iscritto
nell'inventario 1505), oggl fortemente penalizzoto dollo cesuro costituita dal rilevato
autostradale. Il progetto dovrd in ogni coso essere opprofondito witeriormente: nel corso
dell'aliestimento del Progetto generale (PG) Il Dipartimento del territorio (DT) si & messo o
disposizione per vaolutore e opprofondire ulteriori ottimizzozion! dal punte di visto della
ripartizione del traffico, poesoggistico e ambientale”.
Condividiamo I'intento di migliorare inserimento di questa infrastruttura nel paesaggio del Basso
Ceresio e per guesto ci teniamo a sottolineare che, nella regione, non & solamente il comune di
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Bissone ad essere penalizzato dall’autostrada e dalla ferrovia. Tutti gli altri comuni a sud di Lugano
sono di fatto nella stessa situazione.

| comuni di Maroggia e di Melano sono situati tra il lago e la montagna, con un territorio
pesantemente occupato dalle vie di trasporto e che dovranno subire le conseguenze dello
spostamento dei semi svincoll attualmente presenti a Bissone e Melide. Il guartiere nord di
Mendrisio (Capolago) & altresi soffocato dalle vie di trasporto. | comuni di Mendrisio, Coldrerio,
Balerna e Chiasso dispongono certamente di pid territorio, tuttavia largamente occupato da
insediamenti abitativi e industriali e da vie di trasporto.

Siamo del parere che la (benvenuta) “rigualifica delle sponde lacustri™ prevista dal progetto USTRA
non potrd minimamente compensare il continuo impatto del traffico sul territorio e sulla
popolazione e cl sembra piuttosto un argomento inserito solamente per ridurre le opposizioni al
progetto.

Inoltre, limitandosi a delle misure compensatorie che non prevedano una ricomposizione
urbanistica — per esempio una copertura anche parziale dell’autostrada — rimarrebbe una cesura
importante, in particolare nei comuni di Melano e Maroggia e a Capolago.

Il progetto generale PoLuMe attualmente in discussione tra 'USTRA, la Commissione Regionale dei
Trasporti e i Comuni coinvolti prevede due varianti per il Comparto sud; entrambe con due sotto
varianti, una con la circonvallazione di Bissone (CIRB) e I'altra senza:

- 4.1 con/senza CIRB: preferite dall'USTRA;

- 4.2 con/senza CIRB: preferite dalla CRT e dai Comuni coinvolti.

Riteniamo in particolare che ci si debba fermamente opporre alla variante 4.1, che intende
utilizzare I'ultimo tratto (inserito in una zona residenziale e ristretta) della strada Arogno-Maroggia
ai piedi della Val Mara, quale strada cantonale. La variante 4.2, pur prevedendo I'utilizzo di una delle
due attuali corsie autostradali per la strada cantonale tra Maroggia e Bissone, impatta comunque
fortemente sul territorio senza risolvere il problema del traffico.

Entrambe le varianti prevedono lo spostamento del semi svincolo da Bissone a Melano, rendendo
tra I'altro necessario realizzare una rotonda vicinissima allo stabile sito sulla parcella 51, occupata
da un edificio di pregio con grande glardino, sede del Seminario Redemptoris Mater di Lugano e
poco distante dall’attuale sede dell'Orto al Gelso, un laboratorio agricolo protetto della Fondazione
San Gottardo, focalizzato sulla produzione di prodotti biclogici e biodinamici.

In entrambe le varianti non & previsto lo spostamento della strada cantonale lungo il territorio di
Melano, causando il perdurare di un forte carico di traffico nel centro del paese, e nemmeno
un'adeguata misura per favorire la ricomposizione urbanistica tra il lago e la montagna.

Reputiamo che l'investimento di oltre 1 miliardo di franchi per il progetto Poluie,
o sara comungue tardivo (Forizzonte realizzativo & previsto nel 2040),
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non sara efficace; le uscite verso i centri non saranno in grado di assorbire le colonne;
non permettera di soddisfare 'obiettivo posto dalla Commissione regionale dei trasporti,
di un uso parsimonioso del territorio, dato che il semi svincolo di Bissone sara spostato a
Melano: si migliora I'impatto da una parte per pegglorarlo da un'altra;

o convoglierd tutto il traffico della strada cantonale (con la nuova galleria parallela a guelle
autostradali da Melide a Grancia) verso la zona commerciale di Grancia, gia oggi al collasso.

A fronte della sempre pid critica situazione viaria, dell'inguinamento ambientale e della auspicata
conservazione del paesaggio, chiediamo che il Cantone Ticino si faccia portavoce affinché il DATEC
affronti in modo lungimirante, completo e coordinato a livello regionale una progettazione della
maobility globale e una ricomposizione urbanistica a sud di Lugano (Paradiso-Mendrisio-Chiasso).

A glustificazione della nostra richiesta, & inoltre utile analizzare alcuni importanti aspetti contenuti
nel Messaggio 18.066 Strade nazionall 2020-2023, fase di potenziamento 2019 delle strode nozionall
e credito d'impegno. Limite di spesa del Consiglio federale (recentemente adottato dalle Camere
federali), che comprende Il progetto PoluiMe.

Il potenziamento della tratta autostradale N2 Lugano sud — Mendrisio & previsto con un
orizzonte realizzativo nel 2040, come indicato dal Consiglio federale nel “Messoggio (18.066)
concernente il limite di speso 2020-202 3 per le strade nozionall, 10. fase di potenziagmento 2019
e il credito d'impegno del 14 settembre 2018" (Foglio federale 2018, poging 5885 - Tabella 10,
Area TI N2 Lugano Sud-Mendrisio) che prevede un investimento di ben 913 milioni, ma il cui
finanziamento non & ancora stato shloccato.

il prossimo aggiornamento del Programma di sviluppo strategico strade nazionall PROSTRA
{Messaggio 18.066, punto 2.4.8, Foglio federale 2018, pagina 5893) previsto dopo il 17 gennaio
2020 afferma che “T"USTRA esaminerd in maniera opprofondita gli aspetti viari, urbanistici e
tecnico-ambientall e valuterd Fopportunitd dei progetti di ampliomento e circonvallozione
eloborati doi Contoni. | progetti ritenutl pil odeguati dolla Confederazione soronno parte
integrante del suddetto programma di swiluppao”™.

Mella fase di valutazione il Consiglio federale ha assegnato i vari progetti ai diversi orizzonti
realizzativi basandosi, oltre che sulle considerazioni dell’USTRA, anche su una serie di altri
criteri. Citiamo (Messaggio 18066, punto 2.4.4.3, Foglio federale 2018, pagina 5882) in
particolare I'“ogevolozione del trosporto nazionole e internazionale per | quall sono prioritari i
progetti che risolvono problemi di capacitd ollo scopo di ogevalare il trasporto nazionale e
internazionale, in particolare swgli ossi di tronsito nord-sud ed est-ovest e nelle aree in cul le
strade nazionall si sovrappongano”. In questo contesto mal si comprende Il motivo per il guale
si & deciso di raddoppiare subito il 5an Gottardo (che conta circa 17'000 passaggio giornalieri) e
di posticipare fino al 2040 la risoluzione (solo parziale) del principale collo di bottiglia sul tratto
ticinese dell’autostrada M2 (che conta invece gia oggl circa 85'000 passaggi giornalieri)!

Senza una decisione forte, sostenuta da pil parti in Ticino, non cambiera nulla!
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Per le ragioni sopra esposte reputiamo necessario identificare in tempi brevi soluzioni coordinate

che permettano di apportare un reale miglioramento alla rete del trasporti tra Lugano @ Chiasso
(e non solo fino a Mendrisio) con | seguenti obiettivi:
o liberare prezioso territorio e permettere ricomposizioni urbanistiche nel comuni toccati,

o accelerare il prima possibile la realizzazione di gueste soluzioni,
o migliorare le capacita per i mezzi di trasporto pubblico,

Vi invitiamo inoltre ad accogliere integralmente la mozione “La soluzione alle colonne non & una
terza corsia tra Lugano e Mendrisio” del 12 marzo 2019 presentata da lvo Durisch e cofirmatari.

Mel ringraziarvi sin d'ora per il vostro concreto sostegno, vi salutiamo cordialmente.
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Risoluzione del Consiglio comunale di Riva San Vitale (05.04.2021)

Riva San Vitale, 05.04.2021

DICHIARAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALE

Il Consiglio Comunale di Riva San Vitale, riunito in seduta il 14 aprile 2021 dichiara
la sua opposizione al progetto di realizzazione di una terzia corsia autostradale tra Melano
e Bissone (PoLuMe).

Il progetto di potenziamento dell’autostrada fra Lugano Nord e Mendrisio {PoLuMe),

si prefigge di creare una corsia di emergenza continua che possa essere usata durante le ore
di punta, “fluidificando” il traffico tra Mendrisio e Lugano Nord, ma preoccupa per l'impatto
che awra sul territorio e 'aumento del traffico che generera.

5i tratta sostanzialmente di un potenziomento della capacita della A2 e della strada
cantonale: un progetto che portera piu’ traffico e piu’ inquinamento che non possiamo
assolutamente accettare,

Oggi le strade sono intasate nelle ore di punta a causa dei pendolari, in maggioranza
frontalieri, che si spostano con tasso di occupazione per auto di circa 1.05 persone.
I'ingquinamento & provocato dai gas di scarico, ma anche dalla polvere sollevata, dall’attrito
di gomme e freni e dal rumore, tutti fattori con ripercussioni negative evidenti sulla qualita
di vita a Riva 5an Vitale. Inoltre, tutti questi fattori contribuiscono anche a rendere
difficilmente raggiungibili gli obiettivi climatici di Confederazione, Cantone e Comune,

La “terza corsia” fa parte di un progetto piu’ ampio che include uno svincolo a Grancia il
completamento della superstrada Stabio-Gaggiolo, per un costo totale di diversi miliardi di
franchi. 5u due comuni ci sara qualche vantaggio e qualche svantaggio, sull'insieme del
territorio solo danni e piu’ traffico, con disagi per i cantieri che dureranno per decenni.

I molti soldi a disposizione potrebbero benissimo essere invastiti in misure puntuali di
riassetto paesaggistico, in ripari fonici, migliorie sulla cantonale, piste ciclabili, sostegno al
trasporto pubblico (treno, battello) ecc.

Mentre I'USTRA prevede per la Svizzera in generale un aumento della popolazione e del
traffico, non si sono resi conto che nell’'ultimo lustro i residenti del Ticino diminuiscono in
modo palese. | posti di lavoro sone in proporzione gia tanti e le possibilita di un loro
aumento sono scarsissime,

Citiamo la Consigliera federale Sommaruga che "un requisito per I'approvazione del
progetto da parte del Consiglio Federale & che la regione sostenga il progetto e che le
esigenze ambientali possano essere soddisfatte”.

Il Consiglio Comunale di Riva San Vitale si oppone in modo assoluto al progetto e non &
disposto ad accettare compromessi: chiede piuttosto il completamento di AlpTransit Sud e
misure per disincentivare I'uso del veicolo privato per i pendolari, a cominciare dai
parcheggi (abusivi e non) nel Luganese, come gia fatto nel Mendrisiotto.
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Opinione di vari gruppi politici di Mendrisio (laRegione 22.03.2021)

MENDRISIOTTO

MENDRISI

Terza corsia A2:

piu ‘no’

Trai gruppi politici la

maggioranza non vede
bene il potenziamento
dell'autostrada

dhi Damelo Carugan

1l timore che il traffico aumenti ¢'e ed & reale, no-
nostante piani e antido ti Eppure il progettodi una
terza corsia dinamica sull' A2 fra Mendrisioe Lu-
ganonon fesce a fare breocia dentro e fuori ke ist-
tuzioni del Distretto. A livello federale la si consi-
deraunasolzone, negh orandi punia, persneli-
re andinvieni di auto e Tie. [l Canlone, pero, n-
schiadi nirovarsi sul tavolo tutia una sere di pre-
se i posizione critiche al seguito della consulta-
zione chiusa lunedi scorso. Serza trascumareche a
fare pressione per una nisposta pi rispettosa del
paesaggio e della qualitcs divita della popolazione
o sono (2 oggl) ke ormai 5200 frme mceohe dalla
petizione lanciaia da un gruppoe di cittading di Me-
lanoe destinaia alla Consi gliera federale Simonet-
a Sommarugs In effeity le perplessiia appaono
essere trasversali. Dubbi guelli che permeano ci
tadinanza e politicalocale. che aprono altre
versi interrogativi D'un cante, ci s chiede, le mi-
sure accompagnatorie previste dalla vanante - la
cosiddetin 4/2 - scelin da Ustra, I'Ufficio federale
delle stmde, e invocain dalla Commissione regio-
naledei trasporii, con nuovi svincoli e la messa in
galleria di iraiti fra Grancia e Melide e ira Bissone
e Mamggia, soddisfa appieno le auionia comuna-
li? Liv i capiraa breveanche dalle osservazioni re
capitate a Palazzo delle Orsoline dal Mur
Mendrisio: le sue preccoupazoni e aveva
nifestate nel gennaio del 2009, E & alira pane, seil
Mendrisiotto fara muro all'opera - che sullacarta
suri uli imaia nel 2040 - come si reagin s Berna?
Per ora le domande nmangono in sospeso

si adi

Mr'Evitiamo glierror del passato”

Ciiy che & evidenie invece & che MAREIT parte
delle Forze politiche della Cind nide dalla pare
dei contrari. Quindi a dire ‘no’ al potenziamento
dell autostrada non seno solo Sinistra e Verdi. al

h'lull'l. lil l}nrl'll"l!. a III!JI\I asi .ll'[lr‘l..ll'l'lr_'lu[l st

dale. A temere, per primi. che si possano ripetere
glierrori del passato sono gli esponenti del Pir Nel
piatie nvestimentodi quasi 2 miliardi, questa
propasta per il capogruppo in Consighocomunale
Glovannl Polonl non traduce sreali benefic per

che ‘sy’

lapopolazione locale ¢ per il tern toros. Nella me-
mona, d'alire canto, a Mendnisio (anz nel Quar-
trere di Capolagn), a sono le esperienze (negative )
del passato. «Latematica non dimentichiamolo
ric hiama Poloni - harapertovecchie feriie anche
agliabitant di Capolago. Ferite nonancom rimar-
ginate e risalenti aglianni 60, quando furonoedi fi-
cati i viadotti dellautostrada, cancellando per
sempre 1 terrent pii pregiati e solivi della nostra
regione Comeattestanoi verbalidi allomy, (1M uni -
cipio di Capolago, patrocimato dall'allora sindaco
di Mendrisio Guglied metti tent doon ognime zzo di
evitare il disastro. ma dopo lunghe & snenanti
trattative. chiede ndo delle misure compensatorie
alle Strade nazionali (del men pagliativi), dovette-
roarrendersis. Ebbene, nel 2021 sivorrebbe evita-
redi fare aliretianio. Ecooperche ogel occorme ave-
re suna visione dinsieme pi lmgimirante, doa
Chiassofino aLugano nords Morale, «'umicovali-
do progetto & lintermmento dell autostrada,
non solo per |a tratta in guestions, ma per lintera
regiones. Di conseguenza smi appello a tutti i Mu-
nicipi e alla Deputazione alle Camere Federali, af-
finché non sestengano idee cerotto ma spingano
per solhwiom medite ¢ pii lungimimntis.

LAliermativA: 'Una scelia insensaia’
LAlternativA - Verdi e Sinist m insieme & coerente.
E erede che=chi soppona i disagi causati dal traf-
fico abbi abisogno oradi misure volte a migliomre
la sinmzione, e non fra trent"anni» La nuowa for
mazione si dice =contranaal progetto PoluMe a
causa del limpatto che avrebbe sul termtorio e per
I'msensalezza di real zrare nuove sirade guando
la politica enengeticade la Confedemzione va nel -
ladirezione di ridurre drasticamente le emissioni
di Cy=. Andando alsodo_la terza corsia & ssostan-
zial mente un potenziamento della A2, con un au-
mentodella capacita Aumento che non possinmo
condividere ocoorre andare esatamente nella di -
rezoneo pposta e scorapgian | 'vsodelveicolo pri-
vaio imvece di favonido con pia sirndes. In caso
conirario, si fa notare, sun traffico pin fluido an-
drebbe ad acoumularsi alle vscite di Lugano ¢
Mendri sio e si renderebbero necessan uno svinco:
lo neiae il completamento della Superstrada
Stabio-Gaggiolo; insomma altre strades. LAlter-
nativA non sottovaluta nemmeno Iaspetio finan:
ziario;s |l costo dell opem potrebbe sumentare vi
sta ladumta e Fampiezzadei lavon in un term torio
molto urbanizzato nel quale gli spazi liberi, che il
progetto rdurrebbe ol teriormente, gid scarseg
= Del resto, neppure Bissone e Ma
richinma. svrebbero solo benefici. = Rimaniamao
si conclude - dellidea che ocoorm ridurre il vraffi

oo e che imolt soldi previstl per il progetio siane
da mves tre i sure puntush di nocdine pae sag:-
wistico, i ripan fonicr, mighorie sulla cantonale,
piste cclabili, sostegno al trasporto pubblico ¢
ariendale, parchegg alle fronticres.

Lega: "Si vadaalla fente del problema’
Puo sorprendere, ma salla terza corsia autostr-
dale Sinistm e Destra trovano un punto d'incon-
o Se domandate agli esponenti del grappo Lega-
Udc-Ind. cosa ne pensano, vi rispondemnno che
sala maggiomnza & contrarine. Ragioni finanzin-
rie? Certo, ma non solo. «E anche una gquestione
ambientale - ¢ spiegn Massimiliano Robbiand -
il gruppo sostiene lindirizzo “verde’ di Valera,
poco distante dall’A2. come potrehbe essere a fa-
vore di questo progetto? E poi - e gui facapolino lo
spintodella Lega - sirealizen laterza corsia, di fat-
to, soprattutto peri frontalieripiu che perla mobi-
lita regionale. Lo abhiamovi stodumnte [a crisi sa-
mitaria con due corsieil traffico & Auide. nsomma
-rilancia -, oecorreandare alla fonte del problema
e trovare soluzoni urgenti come ‘car pooling”. Va
diminuita la pressione sul versante lombardo.
Non dobbiamo essere noi a subire effetti e ingui-
namento, caricandoci di ulten ori spese. Econuna
terza corsia i pericolo cheil traffico aumenti cin
Qui sieteinlines con laSinistra. «F anche umague-
stinne di coerenza Certovanno appm fondite le di-
versevariabili, mail nodo, loripeto, @ il viavaitmn-
sfrontaliero. Abbiamoe riorganizzato lo svincolo,
crenndo tre corsie, ma non bisognn andare ol tres,

Ppd: “DiTichle vedere un'aliernativa’
Troppo semplice dire solo di ‘no’, visto l'aria che
tirs, agli oochn di Glanduca Padlina, capogruppo
Ppd in Consiglio comunal e, nonehé presidente a
interim della Sezione. Sia chiam, ammette, pro-
prio allinterno della Sezione la posizione sulla
terzm corsia smon &univecs: ci sono sensibil ith di-
verse In ogni caso ne abhiamo parlato il proge o
non Fa 'unanimith, anche se sinmo giunt a varie
nflessioni Personalmente PENSD SIA POCO Cono-
sciutow, Sta di fatto che, o fa capire, occorre trova-
e wnn lecode quotid ane, s ricond ueibi-
li alle strozeature dopo Mendrsios. Per Padling
sarh, quindi. «difficile Bire astrazione da una for-
ma di potenziamento dell'autostmda. Del resto,
tut s wna s erie di approfondimenti peritali hanne
evidenzinto che se si attende oltre, la situazione
peRgiorera, pur mettendo in atto tulte le misae
previste, re dal rafforzamento del tra
sporto pubblico. Credo sin difficile immaginare
soluzioni diverse. Chilavversa non mi pare abbia
proposto dellealternatives,
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Presa di posizione dei Verdi del Ticino (01.05.2017)

oS

[DELTICINO}

Autostrada A2, tratto Lugano - Mendrisio

3 corsie? No graziel!

E notizia di oggi che 'USTRA cerca progettisti per allargare I'autostrada nella tratta tra
Mendrisio e Luganao. Tra la fase di progettazione, quella di assegnazione degli appalti
e la realizzazione dell’'opera non si pensa di inaugurare alcunché prima del 2030.

Triste constatare ancora una volta che non ci sia nessun concreto cambiamento di
pensiero in ambito di mobilita. La strada continua ad essere vista come I'elemento cardine
per lo sviluppo economico e il benessere delle persone.

La realta & un‘altra e nel Mendrisiotto se ne sono accorti da tempo che questa equazione &
tutt'altro che corretta, ma si fa finta di niente e si continua nella stessa direzione.

E impossibile pensare di risolvere i problemi del futuro con le soluzioni del passato!

Pensare semplicemente di aggiungere una corsia sull'autostrada avra come unico effetto di
ingolfare ancora ulteriormente le strade con aumento delle auto in transito e conseguente

inguinamento atmosferico. Rendere pil “attrattiva™ la strada non & una soluzione a lungo
termine.

Potenziamento dei mezzi pubblici, messa a disposizione di navette per i frontalieri,
flessibilita degli orari di lavoro, introduzione del telelavoro, diffusione del carsharing
sono queste le misure che devono essere implementate in maniera prioritaria.

Attualmente deteniamo il triste record di cantone con la peggior qualita dell'aria, vogliamo
continuare a fare gli struzzi e mettere la testa sotto la sabbia senza considerare le devastanti
conseguenze?

1 'Verdi del Ticino auspicano un reale cambiamento di approccio per risolvere i1 problemi legati
alla mobilitd del nostro cantone; chiedono inoltre che gli interessi della comunita e della
salute pubblica vengano anteposti agli interessi della lobby economica e della strada.

1 giugno 2017
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CBma, L'opinione,
Territaria, Traffica,
Deborah Melll,
lacapo Scacchi

canpie W =k E [ ] |

Home =+ Traffien =¢ Terzs corsla: prima fa..

Terza corsia: prima PPauto e
poi il treno? No!

Il progetto di potenziamento della capacita del tratto A2 tra Lugane & Mendrizsic &
affascinante. Promette di ricucire il bellissimo nucleo di Bissone, permettera agli abitant
della Val Mara, di Maroggia e di Melana di entrare in autostrada senza dover viaggiare fing a
Mendrizsic. evitando cosi di generare ulteriore traffico nel capoluogo. E =1 é pure parlato dalla
rigualifica di aloune sponde lacustri a sud del Ponte-diga.

Ci& che ci lascia perplessi & perd lintroduzione di una terza corsia dinamica intesa 2
fluidificare il traffico negli orari di punta. Mel breve termine sara sicuramente un scllievo per
coloro che percorrona |a tratta, come le e i pendolari. 2 le frontaliere e i frontalieri che =i

spostano per lavorare. Ma non ripetiamo 'errore che abbiamo fatbe con il raddoppio del 5an
Gottardo: le comodita spingono |a gente ad usufruirne. Lipotetica frontaliera che abita a
Cantello, sapendo che non passerebbe pid la maggior parte del suo tragitto versoe Lugano
incolonnata avanzande a passe duoma, verrebbe nuovamente incentivata ad utilizzare
I'automobile, & non il treno.

E questo non ridurra di certo il traffico & Iinguinamento contro cui. da anni, la nastra regiona
stz combatendo. E un incentivo 2 continuare a basare il trasporto sulla macching & nan
rappressnta una spinta a passare a una mobilita che sgravi il rraffico. riduca Mnguinamento &
migliori la qualitd di vita: |2 mobilita sost=nibile su rotaia.

Quello che pil ci pare assurdo, & la lista delle priorita. Prima l'autostrada, poi (forse) la
ferrovia. Prima la macchina, poi (for=e) il treno. Prima |a terza corsia dinamica, poi (forse)
AlpTransit fino 3 Chiasso.

L'autostrada arriverebbe a compimento nel 2040, Eppure entre il 2050 non potremo pil
permetterci di emettere C02 a livello globale. Cid nonostante, viene prima e comungus
I'awtostrada, la macching, il traffice e Minguinamento, pur essendo coscdent che al pid tardi
dieci anni dopo la messa in funzione, le nostre emissioni di gas inguinanti dovranno essere
rulle!

Il traffico straberda, linquinamento ci soffoca e le strade hanno deturpato bellissimi territori.
Man & aggiungendo corsie autostradali che si risclveranna questi problami. E necessario
prolungare AlpTransit fing a Chiasso, sviluppare una rete intelligente ed efficiente del
trasporto sostenibile locale &, perché no, interrare lautostrada (siamo giovani, lasciateci
sognare). Moi Giovani Verdi ¢i uniamo a1 Cittadini per il Territerio e allAssociazione Traffico
Ambiente (ATA) nella giusta rivendicazione che chiede di dare la precedenzaa
prolungamento di AlpTransit fine a sud. congelando il progetto della terza corsia dinamica.
Solidali con le ed | manifestand di Melano che due settimane fa hanno protestato conore
progetto, diciamo: basta traffico e basta inguinamental

Deborah Meili. membro di Comitato Giowani Verdi e gia candidata al Municipio di Lugano per
| Verdi

Jacopa Scacchi, membro di Comitate Giovani Vierdi e gid candidato al CC di Mendrisio per
['AlrermativA
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Presa di posizione del Comitato PLR Melano (09.03.2021)

Presa di posizione sul progetto USTRA POLUME

Mell'ultima riunione di comitato, la sezione di Melano del Partito liberale radicale
ha preso posizione sul progetto di USTRA (terza corsia dinamica, semi-svincolo
nel comune di Melano, ...).

La sezione ha deciso di dire NO al progetto di USTRA cosi come viene presentato
ad oggi. Il motivo principale risiede nel fatto che il progetto proposto non portera
ad alcun beneficio dal punto di vista paesaggistico ed ambientale & non
migliorera la qualitd di vita nel nostro comune lacustre ma anche di una buona
parte della regione del Basso Ceresio. Il progetto sviluppato su calcoli statistici
e simulazioni dell’'esvoluzione del traffico, non tiene conto di parecchie variabili
che potrebbero concretamente realizzarsi nei prossimi anni, e che
annullerebbero gli obiettivi ambiti a scapito della popolazione locale. A tale
proposito si pud citare come esempio: 'uso minore dell’auto per recarsi al lavoro,
il maggior utilizzo del mezzo pubblico, la possibilita di prolungare Alptransit verso
sud e la sua coordinazione progettuale, la diminuzione degli abitanti del Canton
Ticino, dell'invecchiamento della popolazione, di un maggior ricorso al telelavoro,

Gli abitanti del comune di Melano, & non solo, dovranno convivere ancora per
molti decenni con il problema del traffico di transito e con tutte le problematiche
ad esso correlate sia durante la realizzazione sia ad opera conclusa.

Per questo motivo riteniamo molto importante la collaborazione della
popolazione nel chiedere a gran voce una maggiore sensibilitd di progettazione
g pil lungimiranza ad USTRA tenendo conto degli interessi specifici di ogni
comune toccato dal progetto. Soltanto minimizzando gli svantaggi attraverso
un‘oculata e mirata pianificazione si potranno correggere gli errori che sono stati
commessi in passato. La storia ci insegna che non si devono e non si possono
commettere gli stessi sbagli!

Perché accettare un progetto che gid in partenza & classificato come un
compromesso, non considera minimamente le necessita del Comune e non
corregge gli errori commessi in passato? Il momento per chiedere e pretendere
dei vantaggi urbanistici anche per Melano & arrivato.

La sezione del partito liberale di Melano concretamente richiede:

- Il prolungamento della nuova galleria prevista a progetto uscendo a sud
del comune in modo da circonvallare anche il paese di Melano.

- L'eliminazione della tratta autostradale fronte lago grazie allo
spostamento, rispetto alla proposta del progetto del semi-svincolo sempre
a sud del paese.

- Ridurre al minimo I'impatto del cantiere sulla popolazione durante tutta la
fase di realizzazione delle opere.
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- La riqualifica delle zone a lago e la possibilitd di riappropriarsi di aree
pregiate oggigiorno fortemente penalizzate dal passaggio dell’autostrada
e non pienamente fruibili dalla popolazione.

- Correggere gli errori fatti in passato e ridare una maggiore qualita di vita
agli abitanti della regione.

Ci sembra dunque opportuno invitare la popolazione a firmare la petizione "No
alla terza corsia tra Lugano e Mendrisio! Salviamo Mendrisiotto e Basso Ceresio”.

Unendo le forze di tutti si potra perlomeno tentare di ottenere il massimo e
ridurre gli svantagqgi anche per il nostro comune di Melano e per tutta la regione.

Melano, 09.03.2021, per Il comitato PIr di Melano:

Jgor Zocchetti, membro sezione Plr di Melano

Angelo Vanoncini, presidente sezione Plr di Melano
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Allegato 6 - Prese di posizione da parte di enti e associazioni
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Prese di posizione della commissione regionale dei trasporti del Mendrisiotto

(laRegione 13.02.2021)

laRegione, 13.02.2021. pag. 11

pero farcene una ragione. In fondo, ce lo aspetta-
vamo», ammette. La risposta negativa da Berna
non cambia, comunque, l'urgenza del tema. Poi
c’el'intenzione dirilanciareil collegamento Zuri-
go-Milano. «Quanto e stato comunicato alla Com-
missione regionale deitrasporti - annotail presi-
dente di Astuti - non rassicura di certo. Anzi. An-
che noi siamo preoccupati e, a dirla tutta, siamo
rimasti pureun po’spiazzatidaquestacomunica-
zione. Ci lascia intendere, almeno questa e I'im-
pressione, che non stiano approfondendo il tema
al quale hanno dichiarato di interessarsi. Ovvero
valutare come adattare l'orario ferroviario affin-
ché si possa garantire anche per il Mendrisiotto
unafermatadeitrenialunga percorrenzax. Obiet-
tivo a cui anelano in tanti nel Distretto.

TERZA CORSIA A2

‘Siamo al fianco
del Comune di Melano’

Le preoccupazioni della regione non corrono,
pero, solo lungo la rotaia. A dare dei pensieri e
pureil potenziamento dell’autostrada fra Luga-

no e Mendrisio, con la creazione di una terza
corsia dinamica (cfr.sotto). «Giovedi - ci confer-
ma ancora Andrea Rigamonti, presidente della
Crtm -, abbiamo discusso anche di questo dos-
sier e abbiamo deciso di sostenere le legittime
richieste avanzate all’autorita federale dal Co-
mune di Melano, in particolare riguardo all’ag-
giramento del paese». Come Crtm avevate mes-
so subito delle condizioni, perorando la causa
della variante - la cosiddetta 4/2 - pill onerosa,
ma piu attenta al territorio. «In effetti, il fatto
che sia stata scelta I'opzione che abbiamo ap-
poggiato cisoddisfa, ma riteniamo di sostenere
gli argomenti di Melano, che va ascoltato. Inol-
tre, ¢’e un altro aspetto da non sottovalutare:
I'intervento sull’A2 va coordinato con il prolun-
gamento diAlpTransitasud», ribadisceil presi-
dente. Per Rigamonti occorre «trovare il modo
di far coincidere i due progetti, sebbene adesso
corrano su due piani di maturazione diversi a
livello federale. In fondo, ci si muove a pochi an-
ni didistanza». Un punto si cui fanno leva, d’al-
trocanto,ancheicittadinichehannosottoscrit-
to la petizione decisa a rivendicare rispetto per
il paesaggio locale e la qualita di vita dei paesi
lungo il tracciato autostradale.
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(laRegione 06.03.2021)

MENDRISIOTTO 06.03.2021 - 14:12 2

lelln 522

Terza corsia A2: 'Il rischio? Un
cantiere infinito'

Cittadini e istituzioni si dicono precccupati per la durata dei lavori, che
al potenziamento autostradale fra Lugano e Mendrisio somma
AlpTransit a sud

m‘ di Daniela Carugati

H‘:f'.

Artorno al potenziamento dell'autostrada fra Lugano e Mendrisio I'ansia della
popolazione locale sta crescendo. Almeno quantae auments il numero di
firme {ormai & ridosso delle 4mila) apposte in calce alla petizione
determinata a rivendicare un progetto pil rispetioso del territorio. La
contestazione nasce a Melano ma sta ormai coinvolgendo buona parte del
Distretto. L'idea di veder tracciare lungo I'A2 una terza corsia dinamica -
owvverc da aprire durante le ore di punta del traffico - non piace un granché; e
guesto lo si & capito da subito. Ma a turbare una parte dei cittadini & ancora
di pil la prospettiva che i attende un cantiere infinito se al cosiddetto
progerto PoLuMe sisommerd il prelungamento & sud di AlpTransit. Senza
trascurare che sul tavolo oggi vi & pure l'intervento immaginato alla Porta sud
dell'autostrada (con lo spostamento del tracciato a Chiasse). Tant'é che c'é
ormai chi conta gli anni dei lavori lungo gli assi di collegamento in decenni.
Come dire che non sard certo finita con il varo della terza corsia nel 2040,

Tra commenti social & missive

Queste previsioni, del resto, non danno da pensare solo alla popolazions
momd. Anche le istituzioni, una su tutte la Commissione regionale di
trasporti (Crtm), non nascondono la loro precccupazione. E se il popolo
esterna sulle piattaforme social - il profilo dei fautori della petizione tracima
di commenti -, |a Crim si affida alla piu canonica corrispondenza ufficiale. In
effetti, tra i punti allineati nelle osservazioni recapitate al Cantone nel solco
della consultazione awviata - € in conclusione a breve - sulle opere fra Lugano
e Mendrisio, la Commissione guidata da Andrea Rigamonti o ha messa
gnche il capitolo 'canteri'.
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Quel grafico dell'Ustra

D'altro canto, | diagrammi proiettati ai Comuni interessati dallo stesso Datec,
il Dipartimento federale dell'ambiente, dei trasporti, dell'energia e delle
comunicazioni, per mano dell’'Ufficio federale delle strade (Ustra),
restituiscona la situazione - almeno per quanto riguarda PoLule e Alptransit
-in modo plastice e chiaro. La realizzazione del potenziamento occuperd
oltre il decennio fra il 2030 e il 2040 & richieders un investimento di circa 2
miliardi di franchi; mentre la concretizzazione della traversale alpina partira
nel 2040 per protrarsi sino &l 2050. Difficile capire da un grafico se 'Ustra ha
messo in conto tutti | disagi che agitano il Mendrisiotto e Basso Ceresio. Chi
affida i suoi pensieri a facebook vede gia il moltiplicarsi delle colonne e
paventa il rischio di un isolamento dell'appendice meridionale del Ticino. Chi
frequenta I'A2 da tempo sa bene che basta poco per bloccare la circolazione
(e non solo quella autostradale).

Ormai si & arrivati al paradaosso che, quasi quasi, spaventano di pil g effett
dei cantieri che la costruzione stessa della terza corsia. Fermo restando che i
firratari della petizione chiedongo & gran voce un tracciato in galleria e, in
0gni, CBS0 uUn mingr impatte sul paesaggio, soprattutto lungo i Comuni del
Basso Ceresio. D'altra parte, colorg che danno man forte ai promotori hanng
la memaria lunga e ricordano ene gli anni di cantiere che questa regione ha
glle spalle, tra viadoto Generoso (a Capeolago) e swincolo di Mendrisio.

La Crtm & 'preoccupata’

«52 sommiamo le tre grandi opere di cui si parla - terza corsia, AlpTransit e
Porta sud, ndr -, trent'anni di cantiers non ce li leva nessuno: non ci
rucveremo pile, si lascia andare Andrea Rigamonti, presidente della Crim.
Precccupsti, insormma? =5i, le siameo e lo abbiamo detto anche nelle
osservazioni sul progetto Polule. Anzi, il rischio che vi siano dei cantieri
I'uno dopo I'altro per decenni rappresenta una forte preocccupazione=. E qui
si fa strada |a richiesta della Commissione. «Proprio per questo - ¢i conferma
Rigamonti - abbiamo auspicato che qualsiasi intervento venga coordinata con
AlpTransit. In gueste circostanze avere una visione integrata & importantes.

D'altro canto, Berna considera le finalita di PoLulMe e della trasversale alpina
"complementari” e non "alternative”. Un principio che nel Mendrisiotto si
vorrebbe applicato pure all'organizzazione dei lavori. Quali potrebbero
essere i vantaggi, andando al sodo? «lnnanzitutto, si potrebbe risparmiare sui
tempi - esemplifica il presidente della Crtm -, & si potrebbero sfruttare le
economie di scala. Le istallazioni di cantiere e le opere previste potrebbero
essere coordingte, @ Maggior ragione se servona a entrambi gli interventis.
Anche perché I'occupazione del territorio da parte proprio delle aree di
cantiere non sard trascurabile, & non solo a8 Melano nella zona ex Tannini.
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PoLuMe, nove domande dai Verdi

Agli occhi del gruppo dei Verdi in Gran consiglio ci sono élmeno nove nodi da
sriogliere. E ci si aspetta che sia il Cantone & farlo. Tra le varie questioni
sollevate di recente in una interrogazione c'é anche guella legata, appunte, ai
cantieri. Nell'atto parlamentare che vede primo firmatario Micela
Schoenenberger se ne fa, addirittura un fatto di garanzie. Quali, 5i sollecits,
intende chiedere il Consiglio di 5tato élla Confederazione “per ottenere una
pianificazione e realizzazione coordinata del futuri interventi sull'AZ e di
AlpTransit & sud di Lugano, nell’'ottica di ridurre al minimao Iimpatto
ambientale e sulla qualita di vita dei cittadini residenti in un

territorio gia fortemente penalizzato dalle infrastrutture di trasporto e per un
uso parsimonioso delle risorse finanziarie?". L'interrogativo, quindi, & aperto.
Del resto, si ricorda, la tratta designata & Ia pid trafficata del Ticino. | numeri
estrapolati dall'Ustra parlano di un traffico giornaliera medio annuo sull’'AZ &
Grancia di 73'306 veicoli, seguito & ruota da Maroggia con 70'397 veicoli.

Gli aurori dell'interrogazione non si nascondono e si dicono & favore di un
congelamento del progetto. Cid non toglie che si vorrebbero ricevere alcune
risposte. Ad esempio sull'approccio all'intera operazione o sul fato che
FoLuMe lascia I'impressione di creare un discrimine tra i Comuni della
regione. Per la serie che alcuni "dovranno accollarsi numerosi aspetti negativi
(lunghi e imponenti cantieri, nuovi semisvincoli, aumento del traffico) senza
ottenere alcun beneficio concreto dal punto di vista paesaggistico,
ambientale e del traffico”. Questo tracciato autostradale, si ribadisce, & "una
ferita nel territorio”. Di conseguenza, viene da chiedersi, si annota, se il
progetto raggiunga davvero |'obiettivo dichiarato.

XXX


http://www.no-terzacorsia-a2.ch/
https://act.campax.org/p/NO-terzacorsia-A2

Comitato promotore Petizione No alla terza corsia tra Lugano e Mendrisio! Salviamo Mendrisiotto e Basso Ceresio

Sito web:

WWW.no-terzacorsia-a2.ch

Petizione:

https://act.campax.org/p/NO-terzacorsia-A2

(Corriere del Ticino, 11.03.2021)

Corriere del Ticino, 11 marzo 2021, pagina 14

Terza corsia, c’e chi dice no
E chi la vorrebbe in galleria

MOBILITA / Entro meta mese i Comuni interessati dovranno fare le proprie osservazioni sul potenziamento della A2
Per la Commissione regionale dei trasportiil tunnel di Bissone andrebbe prolungato finc ad oltreil territorio diMelana

Stefano Li ppmann
Giuliano Gasperi

Ipotenziamento ddlautostra-
da tra Mendrisio e Lugano:pro-
getto denominato Polume)? i,
ma chesia ingalleria. Aquesto
egiuntalaCommissione regio
nale dei trasporti del Mendn-
siottoe BassoCeresio(CRTA),
chiamata adesprimerealCan-
tone - insieme ai Conuni toe-
catidirettamente dal progetto
le proprie usservazioni in
merioalla cecazionc di una
terza corsiaidinamica) lungola
Al.LaCommissione presicdu-
ta da Andrea Rigamonti, dun-
que, haribaditosilsostegnoal-
la varante 4.2x condividendo
perisderivendicagioni delniu-
nicipiodi Mclano cdellapopo-
Lazione del Comune in parti-
colares. Proprio perguestomo-
tivo, spicga Rigamonti, srite-
niamoimprescindibile lavalu-
tazionediestendereil rattoin
galleriadaBissone almenool-
tre il territorio di Melanos, al-
tine di «risolvere definitiva-
mentedl problena dellarmea-
versamentos diguel tracto. [

van.aggi diunagalleria diaggi-
ramento, fa presente, ssono
evidenti e sonodi natura am-
bien tale paesaggistica, turisti-
ca. di svago. Conimportanti ri-
caduteeconomicheche ne giu-
stificherebberoil maggior co-
stos. Da nondime nticare, nag-
giuntalaspettoche riguardail
cantiere che giocolorza sipro-
trarrd negli anni e che dovra
wessere coordinato con quello
di AlpTransits.

Oltre quatiromilafirme
Ceanche cli, daltro canto, si
oppene alprogetto.in poco pia
di unmese. infatti. sonooltre
4.080levocicontrariealla rea-
lizzazionc della terza corsia ua
Lugrano ¢ Mendusio Lapenzio-
neenlinee cartacea - lanciata
daun gruppodicittading di Me-
lane  indirtazata alla consiglie-
ratilerale Simonetta Somma-
Tuga ha infatu raccolto, ad og-
i, 4.079 adesioni. Il messaggio
echiaro: (il potenziamentoau-
tostradale avra un forteimpat-
to sul territorioc sulla qualita
dclh vita dL . 1

zioncaigmvi problemidicrat-

ficoe. Cosicome«presentatoad
oggi» anche la sezione PLR del
Comune di Melano esprime
contrarieta. 1l motivo prinei-
paleesir il progetto pro-
postonon porteraad alcunbe-
neficio dal punto divista pae-
saggisticocdambientalee non
migliorera laqualita divita nel
NOSLIO COM UNC [ACUSLre ma an-
chedimabuona parte dellare-
gione del BassoCeresios.

La voce diMendrisio

Come detto, entro Laneti del
mese ilCantone riccverale os-
servaziorida parte deiComu-
niinteressati dall'opera scelta
dall'Ustra, I'Ulficio federale
delle strade. DaBellinzona par-
tra in seguito unamissiva di-
rettd d Berna, nella guale ver-
ranno csposte le eriticita ri-
sconteate. Una fase diconsul -
tazione che non ha coinvolto
I'Esecutivo di Mendrisio, sic-
come non direttamente weea-
to. Cibnonostante. ilconsesso
guidato da samuele Cavadini
si chinera sulla questione e,
moltoverosimilmente
siia. Se ne parlera marceedi
prossimoe ¢, una volta trovata

\ chepuntoeliter

Prossima uscita
Palazzo federale

Lorizzonte restall 2040

A g orni, come dettc, terminerd
Ia fase di consultazione a livdlo
ticinese. b po/ Integrato conla
presa di posizione del Cantung,
il dossier verra inviato per
corsultazione agl uffici federali
competertiin wsta
dellapprovazone da partedel
Consiglio federalz. Tocchera
quindi al Governo inoltrare al
Consigiv naziunale i relativa
rickiestaci finanziamerto,

Poi verra pubblicatoil progetta
esecutivo sul guele potranno
prendere poszione anche i
privati (fino al15 narzo possono
esgrirersi sclo gl enti pub3lic).
L'opera devrebbe vedere iz luce
entroil 2040.

I'unita d'intenti, si valuiera se
e conquali contenutirivolger
sia Bellinzona Da noi contat-
tato, il sindacospiega atitolo
personale che dlaqualitadivi-
ta del Mendrisiotto & forte-
mentedeteriorata dal trafficos.
E.intal senso, «C 't comungue
Preoccupazione perun'operd
chepotrebbeavere deglieffiet-
tisullaqualitadivitadien-
drisioe delMendrisiottor. Chi.
invece, una posizione nettal ha
fria espressa e il capodicasterc
Sicureezpubblica dellaCittd
Samvucl Maffi.cheha firmatola
petizione. <l fodeciso dischie-
rarmi dalla parte degli scetti-
ax Ene fa anche una questio-
nediprineipio: «Cisitrovacon
unprogettoota imconsultano-
neseizache lapopulazioneab-
bia potuto dire la suas. Cono-
scendo i disagi diMerdrisio al-
lora. cosasi potrebbefare? Lal-
ternativa, unavoltasuperatoil
periodopandemico, e quelladi
scontinuare a perorare lacau-
sa dell'wtilizzo dei mezzi pub-
blici, unobbligudi carpooling
edeidisincentviversochiuei-
lizza Uanwo per vevarsi sul po-
stodilavoros.
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Presa di posizione del Patriziato di Melano (31.01.2021)

UFFICIO PATRIZIALE MELANO

Pres. Giampaolo Cremonini Melano, 31 gennaio 2021
Via delle Scuole 3

6818 Melano

patriziato.melano@bluewin.ch

Ufficio federale dell’ambiente
a.c.a. Cons. federale Simonetta Sommaruga
3003 Berna

Terza corsia autostradale: progetto USTRA

Il Patriziato di Melano si oppone in toto al progetto PoLuMe dellUSTRA.

Questo prevede:

- I'attivazione di una terza corsia detta dinamica, forse per alleggerirne il significato, ma, in pratica,
nelle ore di punta ci saranno almeno 5 vie di transito intenso, su un’autostrada a cielo aperto, che
taglia in due il centro abitato;

- la realizzazione di semi svincoli su terreni di valore storico ed ambientale, come quello del parco
della villa ottocentesca e, nientemeno, quello a riva lago (terreni ex Tannini);

- un immane cantiere dalla dura decennale.

Lo scopo del potenziamento sarebbe quello di alleggerire il Mendrisiotto ed il Basso Ceresio dal
traffico parassitario e di transito nelle ore di punta, senza prendere in considerazione altre soluzioni
(potenziamento mezzi pubbilici, telelavoro, carpooling, ecc.) che semplicemente promuovendole
annullerebbero gli eventuali benefici del progetto.

Il Patriziato & pit che fermo nell’affermare che il progetto, dal costo esorbitante di oltre un miliardo di
franchi, non risolvera per nulla il problema che attanaglia la regione da ormai mezzo secolo e che, in
particolare il paese di Melano, oltre a non ricevere alcun beneficio concreto, sara fortemente
penalizzato, come tutta la regione del Basso Ceresio, a livello territoriale e di salvaguardia del
paesaggio.

L'ufficio patriziale e 'assemblea appoggiano quindi I'idea della popolazione di voler risolvere una volta
per tutte il problema traffico in tutta la regione, non con soluzioni tampone, ma in maniera definitiva e
lungimirante (per esempio: galleria sotto il Generoso).

Il Presidente:
Giampaolo Cremonini

Yr—
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Lettera a Simonetta Sommaruga da parte dei Cittadini per il territorio, 'Associazione traffico
ambiente e I'Iniziativa per le Alpi (22.02.2021)

cittadni per.il . Y N
Y & iniziativa
ternitorio da las alps
CP 1052 6850 Mendrisio CP 1084 Goo: Bellinzona b460 Altdorf
cittadini.territoric@gmail .com info@ata-ti.ch info@alpeninitiative.ch

Mendrisio, Bellinzona, Altdorf
a2 febbraio 2021

Gentile Signora Consigliera federale, le scriviamo a proposito del PoLuMe
(POtenziamento dell’autostrada fra LUgano Nord e Mendrisio), un progetto che ci
preoccupa per impatto che avra sul territorio e l'insensatezza di realizzare nuove strade
quando la politica energetica della Confederazione va nella direzione di ridurre
drasticamente le emissioni di Coz .

Se possiamo condividere gli obiettivi 2 e 3 (parzialmente) del progetto, ossia “confribuire

al mantenimento dei valori paesaggistici e architettonici dell'aufostrada, a suo tempo
progettata con 'importante contribufo dell’'architetto Rino Tami” e “adattfare il progetio
alle piti moderne disposizioni in materia ambientale e nel limite del possibile eliminare o
ridurre i principali confliti oggi esistenti”, non possiamo essere d'accordo con l'obiettivo

generale del progetio che prevede in particolare “la creazione di una corsia di emergenza
continua lungo tutta la tratta” allo scopo, si di metterla in sicurezza, ma soprattutto di
fluidificare il fraffico tra Mendrisio e Lugano Nord, garantende tre corsie per ogni direzione
durante le ore di punta.

Si tratta sostanzialmente di un potenziamento della A2 con aumento della capacita, un
aspetto che non possiamo approvare: siamo fermamente convinti che occorra andare nella

direzione opposta e scoraggiare I'uso del veicolo privato invece di favorirlo con pin strade.

L'Obiettive climatico della Confederazione prevede per il 2050 un saldo netto delle
emissioni pari a zero, questo significa che sulle strade svizzere circoleranno pochissimi, o
nessuno, veicoli a benzina e diesel, che il traffico sard meno, o per niente, inquinante e
meno rumoeroso. E sard probabilmente gestito in modo pil intelligente e quindi con
Conseguenze meno negative (pil qualiti e meno quantiti). Per raggiungere I'Obiettivo
XXX
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climatico bisognera verosimilmente potenziare ulteriormente il trasporto pubblico. Tutto
questo dovrebbe portare a una riduzione del traffico sulle strade: meno traffico, meno
emissioni, meno mmore, ire aspetti che miglioreranno da soli il carico ambientale.

Ammettendo invece che i caleoli di USTRA sull’aumento del traffico siano corretti, se reso
pit fluido andra ad accumularsi alle uscite di Lugano e Mendrisio. 5i obiettera che &
previsto uno svincolo a Grancia per alleggerire 'uscita di Lugano e che si completera la
superstrada Stabio-Gaggiolo per smaltire le colonne in quella direzione, insomma alire
strade e ulteriore impatto!

Il costo previsto del progetto si aggira sul miliardo e 6oo milioni di franchi, e facile
presumere che i costi Heviteranno, vista la durata e 'ampiezza dei lavori che prevedono:
l'ampliamento di gallerie, nuove gallerie, nuovi svincoli, nuovi accessi, la dismissione di
una galleria, il tutto in un territorio molto urbanizzato, dove gli spazi liberi scarseggiano e

che il progetio ridurrebbe ulteriormente.

A lavori conclusi il PoLuMe portera qualche beneficio a due dei comuni maggiormente
toccati (Bissone si trovera perd un enorme manufatto quale entrata in galleria mentre
Maroggia vedra sparire autostrada solo parzialmente). Ci saramno invece soprattutto
svantaggi a Melano, dove, oltre a rimanere l'attuale tracciato dell’autostrada, sara
realizzato uno svincolo su un terreno pregiato. I depositi e i movimenti di materiale sono
previsti in futt i comuni, con disagi che dureranno per anni e un bilancio costi-benefici
complessivo che riteniamo chiaramente negativo.

Alla base del progetto c’é l'intento di agevolare il traffico delle ore di punta e alleggerire la
strada cantonale: oggi fra Mendrisio e Lugano transitano circa 75'coo automobili
sull’autostrada, 5'ooo sulla cantonale.

Ricordiamo come tra i principi di azione sulla mobilita del DATEC figurano la promozione
del trasporto collettivo e, prima della realizzazione di nuove infrastrutture, I'ntilizzazione
dei residui di capacita delle infrastrutture esistenti. Ora, in prospettiva di almeno 20 -25
anni (orizzonte di realizzazione realistico), cambieranno molte cose anche a livello
tecnologico e vi sara quindi la possibilita di gestire e sfruttare in modo piu intelligente ed
efficace le capacita attuali di un’autostrada come quella esistente (vedi veicoli intelligenti e
connessi, che consentono un’armonizzazione delle velocita e quindi aumenti della capacita
sfruttabile sull'infrastruttura). Noi crediamo che occorra da subito un cambio di paradigma
nell’approccio alla progettazione.
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Un accenno lo meritano le previsioni di aumento della popolazione indicate da USTRA. A
parte il fatto che a una crescita del numero di abitanti non deve per forza corrispondere un
aumento del traffico, i dati piu aggiornati sull'evoluzione demografica, fanno purtroppo
stato di una diminuzione del numero degli abitanti: in Ticino nel 2010 il calo é stato di
2000 unita. Secondo I'Ufficio federale della statistica questa tendenza continuera nei
prossimi annd, lo scenario previsto indica addirittura una possibile riduzione di 18'o00
abitanti entro il 2050.

Le cittadine e i cittadini che vivono in localitd attraversate dalla A2 (in particolare nel
Sottoceneri dove il traffico dei pendolari & piul alto e dove, nel Mendrisiotto, la maggioranza
della popolazione ha wvotato contro il raddoppio del tunnel del San Gottarde) hanno
bisogno ora di interventi volti a migliorare la loro qualita di vita. Il Covidig, se dauna parte
peggiora le condizioni di salute e vita di molte persone, dall'alira sta dimostrando che si
puo lavorare a distanza con notevoli effetti positivi sugli spostamenti. E allora, per ridurli
ulteriormente si attuino misure da incentivare anche con vantaggi finanziari, come
trasporto aziendale, auto condivise, posteggi alle frontiere (nelle ore di punta oltre il 50%
del traffico & costituito da auto di frontalierd).

Per concludere, I'unica proposta ragionevole a nostro parere & lo status quo. I molti soldia
disposizione potrebbero benissimo essere investiti in misure puntuali di riassetto
paesaggistico, in ripari fonici, migliorie sulla cantonale, piste ciclabili, sostegno al trasporto
pubblico (treno, battello) ecc.

Confidiamo, Signora Consigliera federale, che la sua sensibilitd per i temi ambientali e
territoriali la induca a metiere in cantiere I'elaborazione di un nuove indirizzo strategico
per il Mendrisiotio e il Basso Ceresio, rinunciando al PoLuMe e affrontando i problemi
della A2 nel sud del Ticino con visioni pi lungimiranti e non con nuove strade.

Voglia gradire, Signora Sommaruga, l'espressione della nostra stima e { nostri migliori

saluti

Per Cittadini per il territorio del Mendrisiotto Grazia Bianchi
Per ATA Serzione della Svizzera italiana Bruno Storni
Per Iniziativa delle Alpi Jon Pult
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Risposta di Simonetta Sommaruga alla lettera di CpT, ATA e Iniziativa per la Alpi (26.03.2021)

Il Capo dal Dipartimento foderals delFamblonto,

Schweizerische Eldgenossenschati _
Confédéralion suisse daol traspertl, doll'energia e delle comunicazionl DATEC

Confederazions Svizzera
Canlederaziun svizra

393 Bornal FOST CHMAG

SG-DATEC
Cittadini per il territerio dal Mendrisiolio

Casella postale 1052
6850 Mendrisio

ATA Sezione della Svizzera [taliana

Casella postale 1084
6501 Bellinzona

Iniziativa da las alps
G460 Altdorf

Bama. 26. marzg 2021

Potenziamento N2 tra Lugano ¢ Mendrisio

Gentili signore & signori,

vi ringrazio nar la vostra lettera nella qua'e esprimete le vostre preocoupazioni sullimpatio che i
progetio di potenziamento dell'autostrada N2 tra Lugano & Mendrisio {PoLufe) potrebbe avere sul
tarritario.

Il FoLuMe & stato elaborato dall' Ufficio federale delle strade con il coinvolgiments stretto del C.antqne
Ticing, delle Commissioni regionali dei frasporti e dei Comuni direttamente interessati. Le soluzioni

paesaggistiche individuate, gli accorgimenti previsti per garantira la viabilita sulla rete stradale
subordinata e le misure di compensazione ambientali & naturalistiche prospettate godono del consenso

di queste autorita. L'utilizzo dinamico della corsia di emergenza unicamente nelle are di punta & una
misura che migliora la fluidita del fraffico nelle zone nevralgiche del tratto autostradale, senza la
necessita di sacrificare ulteriore tarritorio.

Il Cantone potra esprimere la propria posizione ufficiale in oceasione della consultazione sul progetto
generale attualmente in corso. Un requisito per I'approvazione del progetto da parte del Consiglio
federale & che la regione sostenga il progetto e che le esigenze ambientali possano essare
soddisfatte

Limpatte sul trasporto pubblico & stato chiarito durante la pianificazione del progetto. Il progetto non ha
praticamente nessun impatto sulla competitivita del trasporto pubblico. Posso in ognl caso garantin
che i servizi competenti del mio Dipartimento porranne tutta la devuta attenzione per coordinare al
meglia le fasi realizzative delle diverse apere infrastrutturali,

Cordiali saluti
Simonetta SummamfaMl/
Consigliera federale

Palazzo federale nard, 3003 Berma
www, datac.admin.ch
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Presa di posizione dell’Associazione “Pro Gottardo ferrovia d’Europa” (16.11.2020)

Procedura di consultazione federale e cantonale sul
_— ‘ plano federale del trasportl pubblicata Il 16 ottobre
2020 sul fogllo ufficlale del Canton Ticino

PEO GOTTARDO

PRESA DI POSIZIONE
Le ossarvazioni elaborate dallAssociazions “Pro Gottardo ferrovia d'Buropa” sono
preasntate qui di esguito in dus documenti diatinti:

PARTE PROGRAMMATICA “MOBILITA E TERRITORIO 20507

PARTE INFRASTRUTTURA FERROVIARIA - ADATTAMENTI E COMPLEMENTI 2021

Assooazons Fro Gotarde Femowa dEuropa,
presao shucko kegalo Rospin Jelmin Boretin Plocoll o Fornara, wia F. Pelli 2, 8200 Lugano, tel. 081 821 2221
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)N

PRO GOTTARDOD

nelllamblto della consultazione federale e cantonale sul
Plano settorlale del trasportl

. PARTE PROGRAMMATICA“MOBILITA E TERRITORIO 2050”

L"Aessogiazions Pro Gottardo, ferrovia dEuropa, fondata nel 2018, intends meattere in atto
il rizultato della votazione popolare federale accetiata dal popolo svizzero il 20.02.1884
sull'iniziativa ochiamata: “Per la protszions della regione alpina dal traffico di transito™.
Essa wuole promuoverse e velocizzare i completamento di AlpTraneit da frontiera e
fronfiera secondo il cap 2 del nuovo art. B4 dslla Costituzione federale che affsrma: I
traffico di fransito dells merci attraverso ke Alpi da confine a confine avisne per farmovia™.
L'Asaosiazions pil in gensrale sostisns un analego complstamento infrastrutiurale dal
sisterna ferroviario avizzero sull'asse owvest-ast sscondo i concetio della “Crooe federals
della mobdita”. Tal imvestimenti aggiuntivi, penzati per il traffico viaggiatori & la siourszza,
permetiono di liberare capacitd per il traffico intermegionaks intermo, mentre devono
permettsre un vero aggancic allalta capacitdfvelocitd suropea e collegamenti suro/
interoity all'attezza dells =fids dslla mobilita, dellambisnts & del tarritoric del 22{] escalo.

Unimpostazions che a nostro avvizo nentra pisnaments nels finalita del documesnto
programmatico sottoposto a consultazions, in particotars (1.1, . 5), per l'analis della
completezza & degli eventuali confliti del " gquadro di nferimento del programmi di eviluppo
strategion dells strads nazionali (PROSTRA) & dellinfrastruthura femoviaria (PROS3IF)".

Qi di e=sguita inoliiamo al Consiglio di Btato del Cantons Ticino & contsmporansaments
all'autorita federals - Ufficio federals per lo aviluppo territorials (ARE) & Utficio federals dai
trasporii (UFT) - ke nostre argomentaziond in tre distintl capsoliz

- La rilevanza nazionale delle nostre rivendicazioni per un anbicipo, sia pur a tappe, dal
completamento di AT da frontiera a frontiera, da Basilea a Chiazso (Mianco,

- Il ca=so del segmento autoetradale & femoviario Luganc-Mendrisio, dove non si sta
aftendesndo all'obisttivo di planificazions coordinata;

- L'insvitabils tema del finanziamento.

1. La rlevanza nazionale delle nostre rivendicazion] per un anticipo, sia pur a tappe,
(2l completamento di AT da frontliera a frontlera, da Basliea a Chlasso (Miano)

Il punto 5.3, P. 44 indica i oritari per definine quando un progstto & rilevants per la
Confederazions ai fini dell'inclusions nelle parti infrastrutiurali del Plano eettoniale dai
trazporti. Atsniamo chs quesli inciudano la strategia della Crooe federale della mobilita
& ohe i completamenfo di AT, gid considerato a termines, debba sesere oggefio of
approfondimenio ¢ di anficipo dei ssgment! pil ool sotio i profile temitoniale, O
trasporti & dell ambients.

Seguendo i criteri esgnalati, notiamo ohe la rivendicazions rientra pisnamsnts negli
obistthi della Confederazions in particolars per | dus oriteri ssguenti:

- ha ripercuzsioni rilsvant sulla funzionalita delle reti di trasporto dimportanza nazionals.
Gl invvestimenti evooali complstano & azsiourano una etrategia di lungo termine che non
pud essers taks solo sulla base del oritario efficientiatico par il quals =i vuole V3, p. 34)
“pilotare la domanda di trasporti in modo da sfruttare al massimo le capacita dellattuals
sigterna globale del fraeporti prima di ampliare be infrastrutture esistenti”. Oooorme infatt
megho conziderare la dimensions suropea & il ruolo del trameio aftraverso il nostro
Pasea, menuto anche il nuove seenario, & guindi anche un aumeanéo della domanda, di
una mobilita zostenibile a eostegno di unofferta ferroviaria d'alta capacitafeelocita per i
viaggiator;

- ha riperoussioni rilevanti eulla capacita di una tratta fermoviana o di un fratio di strada

3
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nazionale. Per il eud dele Alpi gi tratin delle circomeallazioni di Bellinzona e di Lugano,
del ssgmentc Luganc®dendrizio (vedi i punto Z), e pid in gensrale della presa in
conziderazione della Taita Luganc-Milano, con il ruolo oruciale dell’agglomerazione
transfrontalera della cita policentrica transfrontaliera Como/ChiseeoMendrzioVaress di
un miliones di abitanti.

Ai fini del coordinamento, riteniama inoltre che la Confederazione deblba in iempo utile
complstare gli studi concementi lambito d'azions da noi fvendicate per otismperane
allobistiiva di (4.1, p. 30} “condurre in collaborazions con | Cantoni interezzati una seris
di analizi “sx-an®s” volte a determinare gli sfiet setoriali delle mizure nguardanti il siztema
globale dei trasport”.

2 1l caso del segmento autostradale & ferroviano Lugano-Mendrisio, dove non sl
sta attendendo alFoblettivo i planfcazione coordinata

La “Pro Gottardo fermrovia dEuropa” prends ato ohe, d paging 101 del documento
concemens la pars programmatica “MobiRd & temiono 20807 del Piano sstionale
dsi Tasporti messo in coneultazione dal DATEC, si afferma ohe la CGonfederazione
preveds, nei prossimi anni, Fampliamento dela capacita dellauiostrada M2 fra Lugano
& Mendrizio nellambito di diversi ampliamenti della rete delle srade nazionali. La mostra
Azsoociazions rienes erato prosedsns 4 questo ampliamento che & contrario alla volonta
popolare eepreszea nela sopra citate wotazione popolars fedsrale del 20.02.1884 che
stipula chiaraments, al paragrafo 3 del nuove art. B4 della Costiuzione federale: “La
capacitd delle strade di fransito nela regions alpina non pud essere aumsntata™. Somo
sooettuaie e etrade di oirconvallazions che sgravano gli abitanti dal traffico di traneito.
L'ampliamenie della capacita dell'autcetrada M2 & doppiamente inopporuna visto ohe
non fiene conto, contemporansaments, del prolungamento a sud di Lugane della linsa
welooe ferroviaria di AlpTransi

La nostra oppozizions i fonda SUIFAM. 1 della Leggs federals zulla pianificazions del
tarmitoric che impone a Gonfederazions, Cantoni @ Comuni di “coardingrs le laro ativitg
all incidenza temitonals & di ondinanrs gif inesdiamenti in wista df uno sviuppe amonioso
dai Passs”e SUIFAM. 13 della medezima Legoe che afierma “ la Confedsrazions slabora
i fondament per poler adempisrs | suoi compill di inoidenza fsmiorials; sooa definisoe le
ooncezion ad | pian setfonali @ I coording tra al lora”.

Cwesti stessi prinoipi sono ripresi & precizati nella bozza del Piano zstioriale dei razport
— Parts programmatica ($.4; 71, pA40), tramite una colaborazions Rerativa che tenga
confo delle esigenze regionali con particolare riferimento alla “valutszions dei progetti
nel'ambiio dei meseaggi sulle fasi di ampliamento PROSTRA e PROESIF.

Per guszio ritniamo che i progsito delUSTRA, inteso a creare una ferza corsia
autcetradale fra Lugame & Mendrizio, non pud preecindsre dal considerars il
complstamento di AlpTransi a sud di Lugano, opera che interessa | medesimo
territoric. S& non lo facezze non rizpsttersbbe gli artiooli oitati della legge federale zulla
pianificazions del teritono perché nnuncersbbe al coordinamento tra lintersento sradale
& guello femoviaro. La Pro Gottardo ritiens che le implicazioni uroanistiche e terionali dei
due interventi devono ezeere affrontate assisme, in una vieiones globale dell’'svaluzione
della mobiRa conseguente ai mutarmenti economici, tsonologicl, cimatici & sociali in
divenirs.

Il progedto delUSTRA, inteso a oreare una terza corsia sullawostrada N2 fra Lugano e
Mendrizio, & un intervenio rilevanis, destinatc ad awers importanti coneeguenze zia sul
termitoric ed | valon che es=o racchiude, zia sullorganizzazions della mobilta a medio
& lungo termine. Per queste ragioni gli imntsrventl previeti non possono prezcinders dal
considerare il completamento della linsa ferroviaria welooe di AlpTransit a sud di Lugamo
che la Pro Gottarde riiene essere la vera soluzions a gran parte dei problermi che =i
intendiono rizohwers.

4

XXXIX


http://www.no-terzacorsia-a2.ch/
https://act.campax.org/p/NO-terzacorsia-A2

Comitato promotore Petizione No alla terza corsia tra Lugano e Mendrisio! Salviamo Mendrisiotto e Basso Ceresio

Sito web:
Petizione:

WWW.no-terzacorsia-a2.ch

https://act.campax.org/p/NO-terzacorsia-A2

Senza coneiderare contemporaneaments il prolungamento di AlpTranes, il potenziamento
della N2 a sud di Lugano, con la terza corsia, avra l'effetto di spostars le colonne, che
oggi =i formano su quel percorso, a ndoeso dellagglomerato di Lugane e, in particolars
sulla tratta Luganc-sud-luganc-nord. Juesto percorzo, nel Piano dei Trasportl del
Luganese, & stato considerato come la circonvalazions della oita & denominate OMEGA:
aumsntando il carico =u tale tratia =i registrersbbero coneeguenze negative anchs zul
traffico allintemo della stessa citta.

Pear ls ragion esposte la "Pro Goltardo ferrovia o Europa”™ chisde:

— di shloocars senza indugic la prossima fase di progettazions di AlpTransit a sud ai
Lugano

— di conceping § progetio aulostradals secondo una wisions globale ohs fenga conto,
contemporaneamantas, dal prolungamenio a sud o Lugano di AlpTranesit nellambiio i
ung siudie imfegrate che affronti hutte e fematiche di nafura paeszaggistica, urbanistica,
soanomica, socidls, ambientais (olimabica @ di salute pubblica) e di paitica defla mobilita.

3. U'lnevitablle tema del Tinanziamento

Il piano setionale dei trasporti & la sua parte programmatica “Mobilita & Temitono 20607
evitano di entrare ned merte del finanziamento delks infraztrutiure & delle sus potenzialita
evolutive futurs. i rinvia — & i perpetua una divisione per wettori che non ha senso in
una vizione globale dela mobilita — ai Fondi per la sirada (FOETRA) & per le femovia
(PROGSIF).

Le rizorse che ne derivanc condizionano le priorta di una pianifizazions sia pur iterativa
g il ritmo delle realizzazioni. A parte la deficienza concettuale appena denunciata ma
che i basa comungue su recenti decizioni popolarn (del 2018, rispetivamente dal
2016) diffivilnesnts mutabile a breve-media ecadenza, va rilevai come | due fondi ziano
desfinati da una parte ad ndebolrzi nella capacitd di produrre fizores poiche frutto di
una tassazions del carburant foesile guando la politica energsfica va nella direzions
opposeta; dalira parte perché in una politica globale della mobilita, dellambients e delio
sviluppo temritoriale N'obistive di rendsrs dapprima pid sfficisnts la rete sciztents viens
superato dalla necessita di un upgrading srategico.

La nostra impostazions ne & un ssempio. Senza un'mpostazions di un pacchetto
finanziano supplementars speoificataments orientat sugli cbistivi di lunge Bmine —
ma che vanno decisi oggi — i concetio programmatico proposto “Mobilita & Termritorio
050" enfrera in orizi o non soddisfera necessitd dovuts a mutament etrategici anche
a lwello dell'offerta (pur mantenendo nel limite del possibile il oriterio del pilotaggio della
domanda, elements chiave del programma posto in consultazione).

Per questo chisdiamo all'autorita & alla politica di enfrars in materia, valutando con
lumgimiranza & coraggio 'opportunita & le modalta di impestare un nuovo pacohstio di
finanziamenio delle grandi opere del Passs (non necessariaments zole nel campoe dei
trazport) allaltezza dells sfide del X" 2socio.

Per FAssoclazione “Pro Gottardo femovia FeEuropa”

| co-presidentt:

ral - .
! u{‘p h_.‘ 1 A ol el
v Masonl Brennl - avy. Renzo Respinl  Ing. Pletro Martineil

Lugana, 16 novembre 2020.

XL


http://www.no-terzacorsia-a2.ch/
https://act.campax.org/p/NO-terzacorsia-A2

Comitato promotore Petizione No alla terza corsia tra Lugano e Mendrisio! Salviamo Mendrisiotto e Basso Ceresio
Sito web: WWW.no-terzacorsia-a2.ch
Petizione: https://act.campax.org/p/NO-terzacorsia-A2

I. PARTE INFRASTRUTTURA FERROVIARIA - ADATTAMENTI E COMPLEMENTI 2021

La ProGottardo prende atto degh adattamenti & complementi 2021 eegnalati nells
schede per | comparti dinfrastrutiura ferroviaria. Ezse confermanc — & in guesto
concordiama - | comparti di pianificazions & | dati acquisiti a garanzia dal profilo della
pianificazions temitoriale per il complstarmento di AlpTransit da Biazca a Ghiazzo,
mentre integrano e decisioni prees per progetti ormai in faze di realizzazione
pianificazions (Piazza Indipendenza; linea FLP Lugano-Bioggic; Piano di Magadino e
Gambarogna).

Con questo restanc pero imdefiniti | tsmipi di realizzazicne, coza invece per noi
sasenziale quake premessa per poter impostars | nuov imvestment infrastrutiural
farroviari & autostradali in una concezions strategica della mobilita a sud dslls Alpiin
rapporto agli obistivi di sviluppo temitoriale & ambientale.

Dwe zone perd le novitd che riaffermano e convergono con il nosfro obisttivo del
complstamenie di una rapida & ben integrata realizzazions del completamento di AT:

- 'aggiunta di un paragrafo, che ci sembra significative, che richiama precedenti
accordi bilaterali: “Sacondo la convenzions del 2 novernbre 18898 fra la Evizzera & ['alia
concemenis la garanzia delle capacita delle principal lines che collegano la NFTA alla
rete italiana ad alta capacita (RAG), il tempo di peroomenza per i freni a lunga distanza
tra Zurige & Milano deve eszens di dus ors”™;

- I riferiment allo studic FFS del 2018 sul nodo di Chiasso, ohe sembrersbibe suggerine
che la tappa pil a sud potrebbe sszere realizzata indipendentaments: “Secondo

uno studio di fatticilita delle FFS del 2016811, che tiene conto del Piano quadre FRS/
Chiazzo concluso nel 2016, in cazo di realizzazions a tappe del progetio «AlpTransit
suds=, par la fuiura capacita del nodo di Chigeeo, al momenio atuale appare oppofuno
congiderare anche la possibilita di realizzare indipendentements la tappa pid a 2ud.

Ci comporterebbe la costruzionse dil un raccorde nellarea di Melano (Lenaccio).
Ulteriori approfondiment] permettsranno di eceglers la soluzions migliors tra le diverze
poesibilita di realizzazions a tappe & in seguitc di eeaminares la necessita di costruire
ragcordi fra la inea ssiztents & la nuova galleria da Vezia a Chiasso”.

Forts ci sembra anche essers il richiamo ale necessita di coordinamento: *Il progstto
«AlpTransit Sud=, in particolars Marea nei preesl del ponte-diga di Melide, va
coordinato con la pianificazione dell’ampliamente delle srade nazional (autostrada
A2)". Per gquesio qui di seguito la ProGottardo formula e segnala tutta una ssne

di analizi & approfondiment ulterion, ordinati nei cinque capioli seguentc fermovia

& oittd Ticino; ferrovia ed ambients; fermovia e terza corsia A2 Mendrizic-Luganc;
farrevia & ricomposizions del teriono; politica della mebilia (priorta & coordinamento).

Allnizio di ogni capitolo, dove & possibile, sono indicats le grandi linee di riferimento del
docurmenio del DATES.

1. La Fermovia e la citfa Ticino

(il buon coordinamento tra terriforio e trasporti & di centrale importanza. Questo
vale in particolare in relazione al rinforzo dell’'offerta di trasporto pubblico ...
pag. 96 Nonostante Faumento degli ultimi anni negli agglomerati di Mendrisio-
Chiasso, neil'area di infervento “Citta Ticino™ [a gquota di trasporto pubblico negli
agglomerati imane inferiore alla media nazionale degli agglomerati simili...
pag.97); promuovera una maggiore guota di trasporto pubblico nel traffico
transfrontaliero. .. pag 99

Ceeerviamo a tiolo preliminare che nella figura 2 Pag.20 Sviluppo temitorials auspicato,
Mendrizio non & indicato come centro di agglomerate ma solo come cintura {per
guanio gi poesa leggers vista la scala). Queseta informazione deve eesers complatata
con linreduzione di Mendrizio guale centro di agglomenato.
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A seguite dell’'aggregazions Mendrizio raggiunge oggi | 15000 abitant con 10 guartien.
Me conssgue che & parte integrante del complezeo ineediativo della oitta Ticino come
Centro d'agglomerato & non come cimtura.

Si richiamana gl studi di base inerenti il Plano dirstors cantonale, anne 2006. In
particolars s pagine 98-88 con le relathwe figure e testo eeplicativo dove, tra Mk &
deito a chiare letiere i Lugansse ed § Mendriziotio sono dus agglomerali sempre
pil funzionalmente integral che tendano a canfigurare’ came wna sola area urbana;
I Mendrisiotio deve poter prezenvansd ia sud identts ed aufonomia ad | suoi centr
(Chigsso & Mendnzio) dovranno sseens adeguataments sostenuti dal Carfons. 5i
frafta ai noonoscsre che i Soffocensn & =i wna regions fomements infegrata ed aparta
nele sue relasion can la Lombardia (GComa & Varsse in parboolans); agsa va futtavia
sasfenuta, &l suo infsmo, con srategie difersnziate, afine di pressnars & sviluppans |
oentri urbani @ ke sue relazion can is aree penfenoha”.

In questo ordine di ides appare di conseguenza iminunciabile la realizzazions di un
trazporo pubblico efficients che possa eszere svolio gia dalla nuova linea AlpTranei
[per il traffico rapido & concomenziale con la etrada dei viaggiaton dal confine a
Lugana) sia dalla inea ssistente di servizio del fraffice viaggiaton interno tra le diverse
fermate esistent & nuowe.

Il ponoatio di frazporto pubblico dovrebbe poggiare sugli slementi di progetio seguenti:

- traeparto su nuova linea ferroviaria velooe tra Mendrizio & Lugano (percomenza di 10
miFwti).

- formazione di 5 - B awosili quali parcheggi di interecambic {Como-Chiasso, Arcizate-
Stabio, Mendrizio) con capienza di 1000-1500 posti auto ciascuno in modo da crears
un'offerta di posti auto che permetta la sceta di almeno 15000 persone nelle ore di
punta (taszo di cocupazions minimo di 2 persone per veioolo). Juesto conoetto
permestte di toglisns dalla A2 il 30-40% del traffico di frontalisri.

- traeporto pubblico kocale su ferrovia esiztents istrutiurats con nuowe fermats a
Coldrerio, Ligomstio, Malano & Bizzone per un totale di 14 fermats: Chiazso, Balema,
Coldreric (in comizpondenza dell'area di zosta della AZ), Stabio, Ligornseto, Mendrizio,
Mendrizio-San Mariino, Capolago, Melano, Maroggia, Bizzons, Melids, Paradizo,
Lugamna. Si tratta di un conosto di una linea fram per il esnvizgo puntuale dele zone
inzediative del setiore sud della oitta Ticino.

Cweeto concetio & complementare a qusello previeio a nord di Lugano atiraverso il
nugvo raccordo con Bellinzona della galleria di baze del Monte Ceneri e delle stazioni
di gervizio dela Valle del Vedaggio (Lamone, Taveme, Mezzovico, Rivera).

Tutis la limee convergono alla stazionse di Lugano e ssrvano la rets del ram-reno del
Luganese la cui enfrata in funzione dovrebbe coinciders con quella previeta per la tratta
Mendrizio-Lugana di AlpTramsit

2. Ferrovia ed amblente

(pag 12 & 13: inquinamente Tonlco, amostenco & delle acque Imputabil In
larga misura al tramico stradale con ke conseguenze negative sulla salrte della
popokazione; pericoll natural & prevenzions contro gil Incidentd rievant

Sono note e condizioni dello etato dellinguinamento dellaria del Mendriziotio e, seppure
in mincr mizura, del Lugansss. |l taseo di moralita del Mendriziotio & supericre a quslio
medic cantonals. |l rilevamento della qualita dell'ana nel Canton Ticine mette in evidenza,
per l'amno 2018, un miglicramente a livellc generale =zabyo linguinante ozono(O3).
Linguinante MO2 (di ocui responzabile per il 70% & il traffico etredals) & diminuiio a
liwello gensrale zalvo a Chiaseo & Mendrizio dove sono ancora superati | valor-limite
etabiliti dallCIAT. Anche per lNingquinamento da pohearn fini (PAM10) sono ancora frequent

T
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i ghorni con una media giornalisra superiors ai limiti i lsgge (20 microgrammi al
mietrocubo) soprathitto nel Mendrisiotio. Pure le PM2.5 superano del 70-B0% i limiti nel
hMendriziato.

La prova del nove dell'inquinamento dowuio al fraffico nel Mendriziotto ks =i & avuta oon
la pandemia della primawera 2020 || raffico dei frontalies =i & quasi azzerato e Iaria &
rigultata in modo evidente sostanzialments pulita.

Ci> dimoetra come ['unica etrategia percorioile dal punto di vista amibientale, ritenuto
che gliinquinanti della vizina Lombardia non poszono essene sliminati, sia quello dsla
riduzicne del fraffico stradale atraverso la creazione di un'offerta atematva di treeporto
pubblico attrattve secondo il concetto sopraindicato.

Pazzando alla situazions relativa agli incident naturall & la prevenziones conTo gli
incident risvant notiamo come le scheds messs in consultazions non entrima nel
merito. La ProGottardo ritiens al contrario che il tema & prioritano & urgente per il transio
nille etazioni di Bellinzomna & Lugana (vedi anche la presa di posizions gulla parte
programmatioa).

Pid a zud, l'straversamenio dal Cerssio fra Melide e Bizzone, pone il grave problema
dslla cossiztenza uno a fianco dell'alira della linea fermoviaria, dell’autostrada AZ &
della strada cantonale, cid che rende indispenzabile la rapida realizzazions di una
linsa attemativa. Infat, un incidents come quello ocoorso sulla tangenziale di Bologna
il 6.08.2018 (esplosione di una cizterna di GPL in esguito a un tamponamenio),
poirsie intsrrompers contemporanseaments ferovia, autoetrada & strada cantonale,
con conseguenze pesantzsime. Da guesto punio di vieta Melide & probabilments
unc dei pund pid vuinerabili di tutto 'asze nord-eud. La nuova linea AlpTransit con
attraversarmento ded lago a oftre 25 m di profondita, cosfituirebbe imece una vera
aftemativa almeno per i traffico ferroviario.

3. Femovia e terza corsia della A2 Menarsio -Lugano

(La domanda ai frasporto viene plictata In modo tale da smutiare al massimo le
capacita delFattuale sistema globale ded trasport! prima ol ampliare e strutture
eslstentl o reallzzame di nuove...pan. 34

La repoeta della Confederazions & del Cantonsa alla formazione di code sulla A2 lungo
la fratta Melano- Lugana durante ke ore di punta infrassttmanali & quella di alargare il
sedime autostradale infreducendo una nuowva corzia per direziome. Detta corsia & stata
definita dinamica in quante dovrebbe entrare in funzione sclo Nei momend di punta del
traffico. In realta i tratta di un ampliamente della capacita della A2 con conseguents
spostamento delle code al entrata dell'asra urbana del Lugansss (Lugano-sud &
Lugano-nord della A2

Dopo la mesea in essrcizio della seconda canna della galleria sutostradale del
Gottardo ei werificheranno delle pressioni per aprire il fraffico nelle due dirszioni del
tunmel (evitande la formazione di code d'attesa) im quanto 'aumento della capacita della
A2 da Lugano a Mendrizio-Chiaseo renderebbe fatiibile & scetenibie una simile ipotesi.
Si generera in quesio cazo piu” Tafico rispetio a quelio atuals & previzio con la Brza
corsia sopratutto durants | periedi di punta dell’'ueo della gallera del Gottardo (estate &
pefiodi di vacanze ecolasticha).

Uma tale ncaduta della terza corsia appars perantos in contraddizions con la pretesa
limitazione a corzia dinamica dell’allargamenio della A2, menire non risponde alls
ezigenze di una coerents poRtica dela mobilita ed alle situazioni quadre auspicate dal
punto divista ambsntals.

La nuowa fratta Alptransit Sud risohversibbe alle preccoupazioni esposts nella parts

pregrammatica in merto ai pericol naturali, alla protezions delle rive dei laghi e al
rizamaments & riqualificazions delle zone ricreative di proszimita.
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4, Femovia e ncomposizions del terriorio

(Per etietto delFimpatto negativo eserciiato dal frasport! sulFfamilents e sul clima,
ocCome megllio coordinare Ia planimcazions terriorale con quelia del fraspor ...
pag.15

A gquesto principic ocoome aggungesre la neceszeitd di imediare alle zoelte sbaghate del
paszsato.

Mel contesto del terrtoric Lugano-Mendrisio 2i possono riconoscens | seguenti
comprenson di intervento:

-aggiramsnto della A2 Bizsons in gallera senza terza corsia & con il mantsnimento delio
svincole atiuale. Spostamenio della cantonale in comapondenza del nucleo sfonoo

a maonts. Formazions di un parcheggio di ssnvizio dslla nuova fermata della fermovia.
Racupearo della pedonalizzazions della piazza a lago & dell'uzo per il traffico lento della
litoranea Birsons-MMaroggia.

- messa in galleria dela tratta cantonals dalla Scttocentrale di Melide a Paradizo in
modo da evitare la zona di Capo 5 .Martino evitando terreni inetabili con caduta sassi e
recupens della cantonals esistents per il traffico lento (biciclets & pedonals)

- A Melano epostamento della cantonale accanto allautcetrada & creazions di uno
spazio di reccordo a fruizions pedonale privilegiata sopra gli assi rasportistic (A2,
canionale e femovia) in commispondenza dellubicazione della nuowva fermata ferroviaria in
modo da raccordare ed integrans ls zone inesdiative del Comune con la riva del lago,
cosi come per analegia a Maroggia & Capolago.

5. Femrovia e politica della mobilita coordinata

Oocome, per concluders, una vera poliica globale della mebilita intesa come gestions
coordinata dei van vettor & dell'offerta pubblico- privata sscondo una zcala di prionita
che comprenda Intero cantone. Le aspetatie di sviluppo teritoriale, urbane ed

ambientale avranno suscceseo solo 26 &i sapra gestire una govemnanza sfficace a pid
liwalli del quadro isttuzionals.

Pear Fassoclazions “Pro Gottardo femovia dFeuropa™

| co-president]

- -
uu\) E\_,: :|. VA A _‘_'- =l el

A, G na Masonl Brennl  avv. Renzo Respinl Ing. Pletro Martinell

Lugamna, 18 novernbre 2020.

Assookrione Pro Gotands Ferow Europss,
presso stucko kegake Respind Joimini Benofia Poool @ Fomana, via F. Pall 2, B500 Lugana, el 091 521 2221
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Presa di posizione di Espace Suisse

- SullAppello al Gran Consiglio (10.07.2020)

EspaceSuisse

Associazione per la planificazione
del territorio

Gruppo regionale Ticino

Presa di posizione del Gruppo regionale Ticino di EspaceSuisse sulPappello al Gran Consiglio “per una mobilita
coordinata ed una ricomposizione urbanistica a sud di Lugano. La soluzione alle colonne non é la terza corsia tra
Lugano & Mendrisio.”

Il Consiglie direttive del Gruppo regionale Ticing di EspaceSuisse ha preso atto deli'appello al Gran Consiglio dal titolo
“Per una mobilita coordinata ed una ricomposizions urbanistica a sud di Lugano. La soluzione alle colonne non & la
terza corsia tra Lugano e Mendrisio” presentato il 23 giugno 2020 da un gruppe di cittadini di Melano. |l Consiglio
direttivo del gruppe Ticine di EspaceSuisse condivide di principio le preoccupazioni espresse nell'appello citato perché
i criteri di inserimento territoriale ed urbanistico devono essere considerati essenziali nella progettazione delle vie di
traffico. EspaceSuisse ricorda che la Legge federale sulla pianificazione del territoric, all'articole 1, impone a
Confederazione, Cantoni e Comuni di “coordinare le lore attivita di incidenza territoriale e di ordinare gli insediamenti
in vista di uno sviluppo armonicsoe del Passe™. L'art.13 della stessa Legge federzale afferma che “La Confederazione
elabora i fondamenti per poter adempiere i suoi compiti di incidenza territoriale; essa definisce le concezioni ed i piani
settoriali e li coordina tra di loro™.

A tale proposito riteniamo che il progetto dell'USTRA, inteso a creare una terza corsia autostradale tra Lugano e
Mendrisic, non pud prescindere dal considerare anche il prolungamento di AlpTransit a sud di Lugane, opera che
interessera lo stesso territorio. EspaceSuisse ritiene che, nella progettazione delle vie di traffico, non si possa
disgiungere I'aspetto funzionale da quelle territoriale: il prolungamento di AlpTransit a sud di Lugano, in accorde con
I'ltalia, oltre che necessario, deve essere considerato pricritario allo scopo di evitare di dover sempre rincorrere la
domanda di mobilita su gomma. In estrema sintesi, le implicazioni urbanistiche e territoriali dei due interventi non
vanno affrontate distinte, ma vanno considerate insieme, in una visione globale dell'eveluzions della mobilita
conseguente ai mutamenti economici, tecnoelogic, climatici e seciali in divenire.

Il Consiglie direttive del Gruppo regienale Ticino di EspaceSuisse chiede pertante di sospendere il progette di terza
corsia cosi come finora impostato e di avviare al pil presto un progetto di mobilita integrata privato/pubblico al passo
con i tempi e con 'obiettive di consentire un recupero passaggistice & una ricucitura urbanistica del territoric a sud di
Lugano che, nel passato, ha dovuto sacrificare tanto spazio alla mobilita.

per ESPACE SUISSE
Gruppo regionale Ticino

Ing. Giancarle Ré, Presidente iacomazzi, Viceprasidente

Bellinzona, 10 luglio 2020

Via Lugano 23 - 6800 Balinzona T 0en B85 85 56 infoifespacesuisse-t.ch
F e 825 86 58 waw.aspan-fidno.ch
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- Sul piano settoriale dei trasporti (19.11.2020)

EspaceSuisse

Associazione per la pianificazione
del territorio

Gruppo regionale Ticine

gid ASPAN-TI

Bellinzona, 19 novembre 2020

Audizione del Cantoni e del Comuni = Informazione e partecipazionse della POPOLAZIONE
Plano settorale del trasporti: Parte programmatica — “Mobilita e territorio 20507 / Parte infrastrutiura e ferrovia — Adatta-
ment & comphementi 2021

Presa di posizione di EspaceSuisse — Gruppo regionale Ticino

La documentazione esposta per informazione @ pantecipazione & composta da diversi atti, taluni a carattere eminente-
mente tecnico, altri di natura programmatica, rivolti ad un fuluro pid lontano e contenenti criter e principi di ordine
generali. Tutth questi documenti sono importanti; una volta approvati dal Consiglio Federale essl avranno carattere vin-
colante per le future decisioni del Parlamento e determineranno ghi investimenti della Confederazione nell'ambito dellin-
frastruttura nazionale della mobilith, in particolare quelle autostradale e ferroviaria.

Strategie di sviluppo e | principi d'azione

EspaceSuisse — Gruppo regionale Ticino condivide in linea teorica le strategie di sviluppo e | principl d'azione formulati
nel capitolo 4 del documento programmatico. In particolare sono da sostenere il principio di sostenare attraverso il
sistemna dei trasporti lo sviluppo centripeto degli insediament! all'interno di una rete nazionale policentrica (A1) che
garantisca a tutte ke regioni un'accessibilita adeguata (AZ), la visione combinata dei mezzi di rasporto (V1), garantendo
nel contempo sicurezza, affidabilith, disponibilith e facile accessibilith (V2); sono pure di fondamentale importanza i
principl per cul devono essere sfruttate al massimo le capacita dell'attuale sistema globale ded trasporti prima di ampliare
le strutture esistenti o realizzame di nuove (V2) e lNntegrazione nel contesto internazionale onde agevolare il trasferi-
mento del traffico transalping (V4): nell'ambito delle strategie d'ordine ambientale, al di la dell'efficienza anergetica (U2),
della rduzicne dellimpatto ambientale (U3) e della copertura intermna del costi (U4) la nostra Assoclaziona pore parti-
colare attenzione alla proporzionalitd e alla sostenibilitd economica degh intervent] infrastrutturali, in modo da limitare al
massimo [impatto su superficl, suolo @ spazi vitali, imegrandoli adeguatamente nel paesaggio aperto @ negli spazi
insediativi e limitando I'effetto divisorio (U1).

Merita una particolare sottolineatura un principio che nella strategia della Confederazione finora non era mail stato espli-
citato completamente, ossia che “la domanda di trasporto viene pilotata in modo tale da sfruttare al massimo la capacita
dellattuale sistema globale dei trasporti”. Questo principio rovescia il paradigma finora dominante di adeguare l'offerta
alla domanda. Esso giustifica dungue anche intervent per indinzzare la domanda, come ad esempio le cosiddette tasse
orentative (Lenkungsabgaben).

Va rimarcato che be specificazioni delle misure e azioni relative alle strategie e ai principi A1 e A2 competono prncipal-
mente al Cantoni @ al Comuni. Si tratta di concetti planificaton relativi allo sviluppo centripeto e al coordinamento tra
insediamenti & mobilith amplamente tematizzati in relazione all’aggiomamento di alcune schede di Piano direttore can-
tonale, in particolare la scheda RE “Sviluppo degli insediamenti e gestione delle zone edificabil® e in relazione al Pro-
gramma d'agglomerato. La nostra Associazione si limita a rbadire il suo appoggio a queste politiche, senza ulterion-
mente trattare in questa sede, Mella presente presa di posizione "attenzions & quindi focalizzata sulle misure e sulk
infrastrutture di competenza federale.

infoifespacesuisse-ti.ch
www.aspan-ticino.ch

Wia Lugano Z3 - G600 Ballinzona
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Progetti strategici d’interesse nazionale

Detto guests, EspaceSulsse — Gruppo regionale Ticing, lamenta che nella determinazione delle decisionl se investine in
misura & infrastrutture prevale un approccio meccanicistico: sl agisce laddove una letlura di una tendenza indica in
prospetiiva un problema di capacita e pol sl procede con una valutazione costifbenedicl limitatl ad un segmento partico-
lare, | cul parametri peraltro non sono specificall. La storla delle infrastrutiure di trasporto e delle conseguentl implicazionl
pefr lo sviluppo Insediativo mostra invece che vi sond delle opere che sl giustiicans non tanto come risposta ad un
problema di capacitd nspelto ad una tendenza evolutiva della domanda, bensi come scelta sirategica rivolta al futuro,
o per posizionare il proprio territoric nel quadro di una competizione globale, oppure per preservare il territorio dalle
conseguenze negative e dagll impatti alirimenti non gestibil di una tendenza globale. Le decisionl relative alle connes-
slonl con la rete ferroviana europea ad alta velocith devono rispondens a guesto tipo di logica. EspaceSulsse - Gruppo
regicnale Ticine chiede quindi che nell'ambite dell'indinzzo strategico W4 sia espliclamente codificato come oblettivo
strategico quello di una connessione della Svizzera alla rete ferroviaria europea ad alta velocitad completa su tutte
le principali direttrici nei tempi pil rapidi possibili e che a questo scopo slano natlivate da sublio le procedure di
progetiazions e di programmazione del relativi finanzlamenti del tronchi ferroviarke veloc ancora mancantl su terrtorio
svizzero in direzione di Milano in primis, oltre che di Karsruhe, Monaco, Lione & Parigi

In merito al principle strategico della limitazione dellimpatto su superfici, suclo e spazi vitali (U1}, va softolineato che
£550 non va applicato soltanto a nuove infrastrutture, ma va valutato anche in relazione a tronchl esistent] - soprattutto
autostradall — realizzati in passato con criteri di integrazione nel teritono, nel paesaggio e negli spazi nsediativi ormal
superali, creando situazioni di forte impatto @ di pesante condizionamento per uno sviluppo insediativo centripeto di
guality. EspaceSuisse chiede quindi che il risanamento ambientale e territoriale di situazioni esistenti conflittuali
nel documento strategico del Piano settoriale dei trasporti dovrebbe assurgere a nuovo principio strategico
autonomo.

Area d'intervento Citth Ticino

La mecessita di un oblettivo strategico centrato sulla necessita di rsanament! e fcuciture terftorall emerge esaminando
il capitolo 6.6 Area d'intervento Citta Ticino. La lettura proposta della situazions atluale tene conto delle particolarita
territoriali del Ticino, laddove si afferma che “in guest'area d'linfervento gif Insediamenti, le attivitd economiche e quelle
del tempo libaro, cosi come e infrastrutiure of trasporfo Sono per lo pil situati nelie valll @ dungue concentrali in aree
ristrefte. Zone abitative e aree ricreative df prossimita, boschi e foreste, superfici e cors! d'acgua, zone palustrl, zone
golenall, oggetti IFP, nonché risernve df vecellf acquaticd @ migrator! confinano con zone fortemende whanizzale e con
assi of trasporto trafficatl. In gueste zone, Il nschio di incident! & Ninguinamanto fonico @ atmosferico sono eleval. Le vie
di transito infernazionall (sia su sirada che su rotala) hanno impatll important in guesto contesto”.

Il Ticino ha quindl un terrtoro assal delicato e sensibile, dove in uno spazio ristretto devono convivere Infrastrutture e
usl del suclo assal disparatl: non mancano sluazionl critiche, segnatamente (senza essene esaustivi), sulla golena del
Ticing a Bellinzona, nella Valle del Vedeggio, tra Lugano-Sud & Lugano-Nord, a Melide, tra Bissona ¢ Melano & a
Balema-Chiasso-Brogeda. E quindi da codificare in modo pid chiare e impagnativo, che nelfambito dei fulur interventi
di manutenzione del manufattl efo inlesl a polenziare b capacita del tronchi oppure ancora di Asanamento fonico, gli
aspetli amblentali @ terrtoriall devono essere maggiomente tenutl in considerazione in modo da onentare b scelle
d'investimento su progett di spostamento del tracciati efe di interramento o copertura, onde fcavare nuove superfici
sistemate a verde ¢ ad uso pubblico (sicuramente non per 'edificazione). EspaceSuksse riiene che vi slano altre situa-
zlonl che meritino analoghe scelte coraggiose come quelle realizzale a Roveredo (GR) o progettate ad Alrolo, dove b
uniche possibilita per Asanare la situazione amblentale e territordale sono lo spostaments o la totale schermatura dell’im-
planto autostradale. La criticita di tall situazioni in Ticing, che in precedenza abblamoe menzionatoe, non necessitano di
ulterior splegazioni.

Le scelte planificatorie e la programmazione delle priorita per gl interventi di isanamento vanno precisati nel plano
settoriale dei trasporti sulla base di valutazionl coordinate con gl strumenti di pianificazicne dell'assetto territoriale,
segnatamente con i Plani diretton cantonali e sulla base di criteri definiti nel Progetto territonale Svizzera. Questi stru-
menti planificator permettono di meglio tenere in considerazione | danni territorali @ amblentali cavsati in passato dalle
scelie di tracciato della rete autostradale e di meglio ponderark a confronto con merd criter di valutazione tecnica.

Necessith di una visione complessiva delle opere autostradali e ferroviarie in Ticing

Si prende atto cha con il progetto di polenziaments delka tratta Lugano-Mendrisio, sulla spinta della necessita di creare
una terza corsla multfunzionale per aumentare la capacita nel periodi di punta, si prevede di realizzare eniro | 2040
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nuavo ratto in galleria tra Bissone @ Maroggia e nuovl racoordl con |a rete stradale cantonale, con imponant mighiora-
mentl della situazione del due abitatl, grazie alla possibilith di spostare il traffico di attraversamento del due nuchel utiliz-
zando per la strada cantonale |l vecchio tracclato dell'autostrada da dismettere. La nostra Assoclazione rtlene comun-
gue errato proceders a guesto ampliamento senza tener conto, contemporaneamente, del prolungamento della linea
veloce ferroviana di AlpTransit a sud di Lugano, oltre che del completamento tra Claro ¢ Camonno. Questa critica sl
fonda sullarticolo 1 della Legge federale sulla planificazions del territorio che impone a Confederazione, Cantonl e
Comuni di “coordinare e loro aftivité df incidenza terrifonale e df ordinare gl insediament! in wsta o uno swvlLopo ammo-
niaso del Paese” e sullar. 13 della medesima Legge che afferma che “fa Confederazione elabora | fondarmanti per potar
ademplers | suof compitl af incldenza lermtoriale; essa definisce le conceziond ed | pland settorall e Il coordina tra df loro”.

Considerati tali dettati di legge sl ritiene che il progetto dellUSTRA non pud prescindere dal considerare || completa-
mento di AlpTransit a sud di Lugano, opera che inleressa il medesimo territoro. Se non lo facesse non rispetierebbe gli
articoll citati della legoe federale sulla planificazione del territorio perché rinuncerebbe al coordinamento tra lintervento
stradale e quells ferroviario, come preconizzato dal documeanto strategico del Plano settorialke del trasporti. Senza con-
siderare contemporaneamenta || prolungamento di AlpTransit, || polenziamento della N2 a sud di Lugano, con la terza
corsia, avra leffetto di spostare ke colonne, che oggl sl formano su quel percorso, a ndesso dellagglomerato di Lugandos
e, in particolare sulla tratta Lugano sud-Lugano nord. Cid avrebbe conseguenze negative pure sul traffico interno della
citth perché questa tratta & stala concepita anche quale circonvallazione del cuore dell'agglomerato, come pure sulla
rete stradale interna del Mendrisiotto. E inoltre comprovato che ogni potenziamento della strada aumenta la domanda
di traffico fino alla nuova saturazione!

Lo spostamento dalla vecchia knea ferroviaria alla inea AlpTransit degli Intercity, degll Interregio e del treni merc di
transito permetterebbe di aumentare Fofferta di treni regicnali per gli spostamenti pendolar fra Lugano e il Mendrisiotto
& e aree italiane limitrofe generatrici di traffico transfrontaliero. Si ftlene guindl che le implicazionl urbanistiche e tern-
torali del due interventi debbano essere affrontale assieme, In una visone gobale dell’'evoluzions della mobilita conse-
guente al mutamenti economic, tecnologicl, dimaticl e sodall in divenire, come ad esempio [l telelavoro, che sta sempre
pil prendendo piede. Vanno inoltre maggiormenta esplorate @ implementare le possibilta di gestione del traffico offerte
da strumenti di regolazione, come ad esempio una pid efficente organizzazione di park & ride, ke corsie preferenziali
per | velcoll con pil passeagerl elo ecologicl o ancora la limitazione dell'offerta di posteagi, oppure mediante strurmentl
di regolazione guali il “mokbility pricing”.

Sl comprende anche I'oblezione degli abitanti di altre aree attraversate dall'autostrada, dove per | momento non &
previsto alcun intervento simile. Oltre che una visione coordinata tra infrastruttura autostradale e ferroviara, Espa-
ceSuisse = Gruppo regionale Ticinoe chiede che, alla uce dei punti pid critici della presenza delfautostrada sul territonio
ticinese, il progetto di potenziamento tra Grancia & Melano, sla inserito In una planificazione complessiva degll interwent
di polenzlamento |/ risanamento del tracclato autostradale esteso a tutta la tratta in territorio cantonale, con indicazione
delle tampistiche e delle relative prospettive di finanziamento.

Nuovi modelli di finanziamento

La nostra Assoclazions & ben consapevole che | mezzl finanziar disponibill per questl progetti, che Achiedono investl-
menti millardari, alla luce delle necessita che anche altre regioni delle Confederazione, possono legittimamente rivendi-
cara, siano limitati. Da un parta le risorse a disposizione dei fondo PROSSIF (Programma di sviluppo dell'infrastruttura
ferroviaria) @ FOSTRA (Fondo per b2 strade nazionali e il raffico d'agglomerato) tenderanno addirittura a diminuire
poiché In buona parte basali sulla tassazione del consumo di combustibili fossill, che la polilica energetica vuole ridi-
mensionare; dall'altra, si pud ritenere di attingere a nuove risorse, oltre agll adeguamentl alla tassa sul traffico pesante
gid previsti dalla legge e alla tassa sugli oli minerali, con un gradualke aumento del costo della vignetta autostradale e
lintroduzione della tassa sul CO2.

Mellincertezza, sl ritiene che una revisione del sistema di finanziamento e dellammontare dei crediti siano necessari
per poler realizzare in termpd pid ravvicinati di un magagior numero di opere ferroviarie @ di spostamentofinterameanto di
tronchi autostradali, cld in altemativa aghl usuali — e pure costosi — risanamenti strutturall e fonicl. Sono Inoltre da esplo-
rare nuovi modell di finanziamento pubblico/privato di grandi opere, mediante ad esempio l'emissione di obbligazicni o
di titoli simili, capaci di convogliare su questi progetti gli ingenti capitall privati oggi disponibill. Ad esempio, s potrebbe
far capo per l'infrastrutiura ai fondi delle casse pensione, pluttosio che investidl nella costruzione di edificl abiativi che
pol rimarranno vuot, pur di evitare g interessi negativi della Banca Nazionale. La contraziona di un importante debito
in tal sanso da parte della Confederazione, sarebbe ogoi giustificato come programma di rilancio economico del dopo
Covid 19 e finanziaramente sostenibile.
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Completamento di AlpTransit a Bellinzona e a sud di Lugano

| completamenti della linea AlpTransit nel settore di Balinzona @ a sud di Lugano sono necessan per dare capacita sulla
vecchia linea a favore di una maggiore frequanza del trenl regionall TiLo @ per aumentare il numeno delle farmate
intermedie per meglio servire | territorio della Cittd Tidno. Permetterebbe pure di dsobvers | gravi problami fonicl e di
sicurezza dovutl al passaggio in mezzo agll abitati del treni mercl di transito. L'alleggerimento del transito alle stazioni
di Bellinzona, di Lugano, di Mendrisio e di Chiasso sl rende infatti necessario per | fortl sviluppl del traffico passegper
che saranno ingenarati da nuovi insediamenti come quelll dell’area dell'ex Officina FFS a Balinzona, dove sono previsti
spazl per circa 2'500 & unita insediative, @ dal potenziamento dellinfrastruttura, quals il progetto tram-treno Blogaio-
Lugana Centro, che allaccerd || Plano del Vedeggio direttamente alla stazione di Lugano.

Meal contempo il completamento dell'asse ferroviario veloce a sud delle Alpl e [l suo allacciamento alla rete itallana
rappresenta un progetto strategico per inserira il territorio svizzero nella rete auropea dei grandi flussi di parsone a di
mercl. AlpTransit, - sla pur pensata per il trasferimento delle mercl dalla strada alla ferrovia - assume oggl un'analoga
impontanza per il trafico passegger, in altermativa alfautostrada @ addirittura a cere correnti del traffico aerea, per il
traffico nazionale, transfrontaliero Svizzera-ltalia e per | collegament] intemazionali sull'asse Reno - Planura Padana.
Questo anche In comispondenza al nuowvi obletth di sviluppo sosteniblle, di politica energetica, raggiungibill unicamente
con il sostegno di un'offerta ferroviaria d'alta capacitaivelocita.

In considerazione, oltre che della complessita del progetto, dell'entith del'investimento necessario, valutabile in circa
10-12 millardi di franchi, per il completamento di AlpTransit in Ticino, EspaceSulsse — Gruppo reglonale Ticing, potrebbe
anche condividere una realizzaziona a tappe dell'opera, purché si metta mano in templ possibilmenta ravvicinati alka
planificazione e alla progetiazione.

Conclusioni

EspaceSulsse — Gruppo regionale Ticino condivide gli orentamant] strategicl & | principl d'azione alla base dall'aggior-

namento del Piano settorale del trasportl della Confederazione. Ritlene tuttavia che | presuppostl tecrici dichlarati ri-

schiano di essere poco credibill se non sostanziatl da scelte politiche concrate pild coraggiose, decise & tempestive

riguardo a

prospezione di scenari innovativi concementi la gestione della mobilith per la Cittd Ticino

planificazione integrata delle infrastrutiure fermoviarke e stradall prncipall a sud delle Alpl

nuovi modell di finanziamanto pubblico/privato dalle infrastrutture di mobillita

maggiore attenzione dal progettl concreti al contesto territoriale & insediative in un‘area geografica delicata

cofme guella dal nostro Cantong

+« awio della progettazione per il complatamento anche a tappe della linea AlpTransit tra Biasca e Camorino @ a
sud di Lugano fino alla connessiona con la rate ferroviaria italiana.

EspaceSulsse — Gruppo regionake Ticino sostiane infine le fchieste presentata al Conslglio di Stato con la mozione 18
settembre 2019 di Alex Farinelli, firmata anche da tutti gli alir capigruppo in Gran Consiglio, ossia di uno studio che
valutl implicazionl @ opportunith legate al completamento del sistema AlpTransit e | dschi nel caso In cul cid non si
realizzasse in tempid raglonevoll & I'avvo di un concreto ed efficace coimvolgimento del partner istituzionali della Lom-
bardia per promuovers 'opera. Sl riene non soddisfacente la risposta data alla maozione dal Govemno nel Messaggio
7847 del B luglo 2020 & si dichiara quindi di appogglare gl sforzi gid intrapresl congiuntamente dal paramentar del
diversi gruppi politicl per spingere Esecutivo ad un atteggiamento magglormente proattivo su questo tema, nel senso
dl quanto ausplcate dalla citata mozione.

Per EspaceSulsse = Gruppo regionale Ticino
Fablo Glacomazzi
Prasidente
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Presa di posizione dei Cittadini per il territorio (06.01.2020)

Mo alla terza corsia tra Mendrisio & Lugane

Malgrado i miglioramenti tecnici dei veicoli, il traffico sempre in aumento continua a
dare un contributo importante alla pessima qualita dell’aria che si respira nel
Mendrisiotto, i cui tassi di polveri fini @ ozono oltroepassano per molti giomni all’anno i
limiti dell'Ordinanza federale. Hon solo la salute, ma la qualita di vita dei residenti, in
gonerale, ne risente per l'inguinamento fonico, la convivenza quotidiana con le colonne
sull'autostrada o sulle strade cantonali, il territorio naturale trasformato in asfalto e la
perdita di biodiversita.

La soluzione dol problema dolla congestione del traffico prospettata dall’Ufficio
federale delle strade (USTRA), cioé portare a sei le corsie autostradali tra Lugano o
Mendrisio, & sensata?

Il progetto “Potenziamento della A2 Lugano-Mendrisio” prevede |'attivazione dolle
“terze corsie dinamiche™ nelle ore di punta con lo scopo di fluidificare il traffico, che
sulle strade cantonali dovrebbe ridursi. Il condizionale & d’obbligo: sei corsie dinamiche
significa aumento della capacita di traffico, che per esperienza ha sempre portato a un
aumento del traffico stesso. E probabile che diversi utenti della ferrovia tornerebbero a
spostarsi in automobile. Risultato: in breve tempo ci si ritrova nella situazione di
congestione stradale anteriore al progetto, se non in una situazione addirittura peggiore.

Il sistoma delle sei corsie dinamiche, senza allargamento del calibro totalo
dell’autostrada, sembra relativamente semplice, ma non @ cosi: le gallerie autostradali
tra Lugano e Mendrisio hanno una larghezza sufficiente per sole quattro corsie e
forzatamente il progetto dell’'USTRA provede di realizzarne di nuove con tre corsie per
direzione di marcia.

Secondo U'USTRA il progetto “Potenziamento dell’A2 Lugano-Mendrisio™ avrobbe doi
vantaggi per la qualita del territorio e del pacsaggio: parte delle corsie autostradali
varrebbero messe in galleria e Bissone in particolare verrebbe liborata
dall’attraversamento dell’autostrada; inoltre gli inerti provenienti dallo scavo delle
nuove gallerie verrebbero depositati nel lago in modo da ampliame le rive o permettere
la realizzazione di percorsi ciclabili e pedonali. Altri comuni, pero, dovrebbero mettere
a disposizione significative porzioni di territorio per nuovi svincoli autostradali
(spostamento dello svincolo di Bissone verso Maroggia e Melano). Altro territorio
dovrebbe essore sacrificato per le entrate e le uscite autostradali anche a Mendrisio che
necessiterebboro di due corsie per direzione di marcia, invece dell’unica attualo, per
avitare ingorghi in autostrada e sulla strada cantonale d'accesso.

Ha senso questo progetto dal costo esorbitante di quasi un miliardo di franchi, che
porterebbe a un miglioramento solo transitorio e di breve durata del problema dolla
congestione autostradale tra Mendrisio e Lugano?

Per 'associazione “Cittadini per il territorio” la risposta & un franco no: smettiamola di
corcare soluzioni che guardano al passato @ pensiamo a un futuro migliore o sostonibile
per il territorio del Mendrisiotto.

In un incontro informativo con i responsabili dei comuni del Mendrisiotto il reforento di
USTRA per il nostro Cantone, Ing. Fioroni, ha ammesso che una diminuzione anche
rolativamente modesta del traffico individuale motorizzato renderebbe inutile il
progetto “Potenziamento dell’ A2 Lugano-Mendrisio”. Sapendo che la maggior parte del
traffico che intasa l'autostrada & costituito da pendolari che si recano al lavoro e
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tornano a casa, per i Cittadini la soluzione non pud che essere questa: facciamo in modo
che non solo uno, ma piu lavoratori si spostino con la stessa automobile, e allo stesso
tempo potenziamo e miglioriamo in tutti i modi possibili i trasporti collettivi. Invece di
investire i soldi pubblici in potenziamenti stradali, investiamoli subito nella promozione
dei progetti di mobilita aziendale, che hanno costi relativamente contenuti ma
necessitano di essere vincolanti e non solo lasciati alla buona volonta delle aziende. E a
medio e lungo termine investiamo energie o finanziamenti pubblici per accelerare la
realizzazione di Alptransit a Sud di Lugano, liberando cosi il tracciato ferroviario odierno
tra Lugano e il confine di Chiasso a favore di un TILO che potra diventare la
metropolitana del nostro agglomerato,

Per i Cittadini per il territorio, Rolando Bardelli, Grazia Bianchi, vo Durisch
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ASTUTI — La terza corsia autostradale tra Lugano e Mendrisio non € una priorita (03.05.2021)

ASTUTI

Asssociazione ticinese utenti dei trasporti pubblici
Sezione cantonale di Pro Bahn Svizzera

La terza corsia autostradale tra Lugano e Mendrisio non
@ una priorita

Nel corso di questa settimana il Comitato ‘No alla terza corsia tra Lugano e
Mendrisio’ consegnera a Berna le firme raccolte contro il progetto di
potenziamento della A2 a sud di Lugano, progetto elaborato dall'USTRA e
meglio noto come POLUME.

L' Associazione ticinese degli utenti del trasporto pubblico (ASTUTI) ha tra i suoi
obiettivi quello di sostenere lo sviluppo dei trasporti collettivi, in particolare
quelli su rotaia, allo scopo di garantire un’offerta che sia interessante per gli
utenti e concorrenziale rispetto ai collegamenti stradali. E partendo da queste
premesse e tenendo dunque conto dei suoi scopi che Astuti ha esaminato il
contenuto della petizione in questione arrivando alla conclusione di accordare il
proprio sostegno a tale iniziativa.

Senza opporsi a priori e in forma esclusivamente ideologica a ogni progetto
stradale, nel caso specifico si ritiene che il potenziamento della A2, cosi come
proposto, non tenga in sufficiente conto i possibili scenari futuri della mobilita
nella regione del Basso Ceresio e del Mendrisiotto alla luce delle misure che gia
sono state e potranno ulteriormente essere messe in campo per contenere la
crescita del traffico stradale privato che &, tra I'altro, la causa principale
dell'inquinamento atmosferico nell’area di frontiera i cui dati continuano ad
essere molto preoccupanti. L'USTRA da invece per scontato I'aumento del
traffico tra Lugano-Mendrisio (Stabio) e Chiasso.

In particolare, non sembrano essere stati presi in considerazione nella giusta
misura gli effetti che potra avere il possibile completamento della linea
AlpTransit da Lugano al confine. Lo stesso, infatti, come sostenuto ad esempio
da Pro Gottardo Ferrovia d’Europa, dirottando sulla nuova linea il traffico a
lunga percorrenza e quello merci, permetterebbe di disporre di un maggiore
numero di tracce lungo il percorso storico a tutto vantaggio di un ampliamento
dell’offerta per il traffico regionale, cio che darebbe la possibilita di far circolare
i treni con frequenze pil ravvicinate e di inserire nuove fermate in modo da
realizzare una vera linea suburbana.

LIl
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Non & vero, a questo proposito e come si sostiene invece da talune parti e dalla
stessa Berna federale, che il discorso su AlpTransit sia da considerare chiuso
dopo I'apertura della Galleria di base del Ceneri. Lo stesso Gran Consiglio del
Canton Ticino si era espresso lo scorso anno in modo corale per una ripresa del
discorso. Meraviglia pertanto il silenzio acquiescente del Cantone considerando
anche il fatto che ad opporsi al progetto POLUME non & solo la petizione che ha
raccolto oltre 6’400 firme, ma figurano diversi municipi della zona.

Quello che emerge da tutta questa vicenda & la mancanza di coordinazione tra
progetti stradali e ferroviari in favore di una visione veramente globale.

Queste riflessioni vanno ad aggiungersi alle preoccupazioni degli abitanti della
zona toccata dal progetto della terza corsia autostradale durante la fase dei
lavori prima e una volta che la stessa sara messa in esercizio, timori di carattere
territoriale, paesaggistico e ambientale.

Per tutti questi motivi Astuti non pud che ribadire il proprio sostegno alle
ragioni di chi si oppone a una proposta la quale, a dispetto del cospicuo
investimento richiesto, non sembra essere in grado di risolvere i problemi del
traffico stradale e questo tenuto conto delle strozzature a nord (entrate di
Lugano) e a sud (svincolo di Mendrisio).

Per ASTUTI

Il presidente Fabio Canevascini —079.248.50.14
Il segretario Edy Bernasconi —079.272.76.86

LI


http://www.no-terzacorsia-a2.ch/
https://act.campax.org/p/NO-terzacorsia-A2

	1. Basso Ceresio, Mendrisiotto e il problema del traffico: una contestualizzazione
	2. Petizione: richieste, numero di firme e sostenitori ufficiali
	3. Atti parlamentari
	4. Prese di posizione pubbliche critiche e/o contrarie al progetto.
	4.1 Prese di posizione dei Municipi
	4.2. Risoluzioni di Consigli comunali
	4.3. Prese di posizione da parte delle sezioni locali dei partiti politici
	> Mendrisio – tra i gruppi politici la maggioranza non vede nel potenziamento dell’autostrada fra Mendrisio e Lugano la soluzione ai problemi di traffico.

	4.4. Prese di posizione da parte di enti e associazioni
	4.5. Opinioni personali (di privati ed esponenti politici)

	5. Riflessioni conclusive
	6. Allegati
	Allegato 1 - Testo integrale della petizione
	Allegato 2 - Atti parlamentari
	Allegato 3 - Prese di posizione dei Municipi
	Allegato 4 - Risoluzioni di Consigli comunali
	Allegato 5 - Prese di posizione da parte delle sezioni locali dei partiti politici
	Allegato 6 - Prese di posizione da parte di enti e associazioni


